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Antrag

der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Titel: Sachsenweiten OPNV-Tarif und landesweite Ticketangebote fiir
Schiiler und Schiilerinnen, Studierende, Seniorinnen und Senioren
einfiihren

Der Landtag mége beschlieRen:

Die Staatsregierung wird aufgefordert,

1. gemeinsam mit den Zweckverbanden als Aufgabentragern unter Einbeziehung der
Fahrgastverbande, Verkehrsunternehmen, Kommunen und Landkreise bis zum
01.12.2016 einen einheitlichen sachsenweiten Tarif Uber die Grenzen der Verbunde
hinaus einzufiihren, der nicht nur in Nahverkehrszigen, sondern von Tur zur Tdr,
also auch in StralRenbahnen, Bussen und auf Fahren gilt. Ziel sollte dabei ein sehr
Uibersichtliches System mit wenigen Angebotsvarianten sein. Dabei ist ein verkehrs-
verbundiibergreifendes einheitliches Fahrscheinsystem zu etablieren, welches auch
vollsténdig mittels elektronischem Ticketsystem abgerufen werden kann;

2. sachsenweit einheitliche und kostenguinstige Ticketangebote einzufuhren fur

a) Schilerinnen und Schulern als Bildungsticket, das sachsenweit die Nutzung
des OPNV iber das gesamte Jahr erméglicht und somit die Mobilitat far
Schulerinnen und Schilern auch auflerhalb des Schulweges erhoht,

b) Studierende als Semesterticket,
c) Seniorinnen und Senioren als zeitabhangiges Ticket;

3. die Hohe eines finanziellen Zuschusses fir die notwendigen technischen Um-
ristungen zu ermitteln und einen Vorschlag zu erarbeiten, auf welche Weise der
durch den Freistaat zu finanzierende Zuschuss bereitgestellt werden kann;

4. dem Landtag bis zum 31.01.2016 Uber den Fortlauf der Entwicklung zu berichten.
Dresden, den 14. Dezember 2014 b.w.

und Fraktion

Eingegangen am: 15. Dez. 2014 Ausgegeben am: 16. Dez. 2014




Begriindung:

Einfache und kundenfreundliche OPNV-Tarife sind eine wichtige Voraussetzung fur eine
hohe Akzeptanz des OPNV bei den Biirgerinnen und Biirgern. Intelligente und vor allem
bequem zu handhabende Systeme fiir Ticketing und Fahrgastinformation im Nahver-
kehr finden in Deutschland eine immer groRere Akzeptanz und Verbreitung.

Ein Tarif muss leicht verstandlich und einfach handhabbar sein. Dies gilt sowohl fur die
Fahrgaste als auch fur das Fahr- oder Verkaufspersonal. Ein komplizierter Tarif wird
nicht als anziehend fur die Verkehrstrager Bus und Bahn empfunden — im Gegenteil, er
wirkt hemmend. Gerade bei Personengruppen, die nicht tber detaillierte Ortskenntnis
oder groBe Erfahrung mit dem OPNV verfiigen, ist eine komplizierte Handhabung eine
grole Einstiegshirde fiir den OPNV. Komplexe Tarife sind schwierig zu automatisieren
und fur Abrechnungssysteme und allen Beteiligten schwierig zu handhaben.
Ungewolltes Schwarzfahren durch. geloste Tickets, die eventuell auf Teilstrecken im

Ubergangsgebiet ungiiltig sind, erhdht den Arger fur Kundinnen und Kunden sowie
Personal.

Momentan herrscht besonders in den Ubergangsgebieten zwischen den Verkehrsver-
bunden in Sachsen ein Tarifwirrwarr. Die Fahrpreisgestaltung ist insbesondere an den
Verbundgrenzen absurd. Warum man deutlich mehr zahlen soll, nur weil man
beispielsweise eine Station spater aussteigt, erschliel’t sich vielen Fahrgasten nicht.
Die derzeit herrschende Tarifvielfalt in Sachsen uUberfordert viele Nutzerinnen und
Nutzer massiv.

Fur Fahrten in Débeln und in Richtung Chemnitz gilt zum Beispiel der Tarif des Ver-
kehrsverbundes Mittelsachsen (VMS), denn Dobeln selbst liegt im Verbundgebiet des
VMS. Wer von Débeln aus jedoch in den Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV)
unterwegs ist, beispielsweise weil er nach Grimma oder Leipzig mdchte, dem wird der
MDV-Ubergangstarif verkauft. Ist man von Nossen in Richtung Dresden unterwegs,
dann fahrt man wiederum im Verbundgebiet des Verkehrsverbundes Oberelbe (VVO)
und muss dessen Tarif nutzen. Und setzt man bei verbundiibergreifenden Bahnfahrten
auf die Online-Auskunft der Deutschen Bahn (DB) oder auf den Kauf am
Ticketautomaten, dann kommt automatisch der DB-Haustarif zur Anwendung — wenn
denn nicht gerade der MDV-Ubergangstarif gilt.

Das Beispiel zeigt, dass ein insgesamt einfach zu verstehendes, damit barrierefreies
und gerechtes Tarifsystem notwendig ist.

Deshalb soll zusammen mit den funf Verkehrsverbinden auf eine Vereinheitlichung der
bestehenden Tarifvielfalt im Freistaat hingewirkt werden.

Dadurch werden auch neue Einnahmen erschlossen. Bislang wird das einzige
sachsenweite Ticket durch DB Regio verkauft. Hier gehen den sachsischen Verkehrs-
verbiinden Einnahmen verloren.

Uber die Grenzen der Verbiinde hinaus bietet es sich besonders fur Schillerinnen und
Schiiler, Studierende, Seniorinnen und Senioren an, landesweite Tarifangebote zu



schaffen, die den Ubergang zwischen den Verbiinden erméglichen. Diese Angebote er-
moglichen ganzjahrige Mobilitat und Teilhabe am o&ffentlichen Leben. Die neue ver-
einfachte Tarifstruktur soll dabei mittels eines sachsenweit einheitlichen elektronischen
Ticketsystems unterstutzt werden. .

Laut Koalitionsvertrag zwischen CDU und SPD soll — wie von den Aufgabentragern vor-
geschlagen — eine Kommission zur Klarung der Finanzierungsverhéltnisse des OPNV in
Sachsen und zur Harmonisierung des Tarifes eingesetzt werden. Diese Kommission soll
bis zum 31.12.2015 einen Zwischenbericht mit ersten Handlungsempfehlungen vorlegen.
Ebenfalls zu diesem Datum soll ein Vorschlag fiir ein Bildungsticket erarbeitet werden.

Diese ersten Schritte werden von der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN begriifdt,
reichen jedoch nicht aus, um absehbar die dringend notwendige Reduzierung des
realen Tarifwirrwarrs zu erreichen. Zur Einfihrung eines sachsenweiten Tarifes missen
ziigige Schritte angegangen und vorgedacht werden. Zudem sollte sich auch das
sachsische Parlament mit den Ergebnissen und Empfehlungen der Kommission und
den notwendigen Schritten fiir die Einflinrung eines Sachsentarifs befassen.



