Fraktion Biindnis 90/Die Griinen
04092 Leipzig

BUNDMS 90 Neues Rathaus, Zimmer 103
DIE GRUNEN im Stadtrat Leipzig | Tocion: (0841 155 21 70

Fax: (0341) 123 21 75
e-mail: GrueneFraktion@leipzig.de
web: www.gruene-fraktion-leipzig.de

Offener Brief

Grune stimmen gegen Weiterfuhrung der Linie 9 - Warum das?

Liebe Mitstreiter*innen des Okoléwen,
sehr geehrte Petentinnen und Petenten der Petition zur Rettung der Linie 9,

die Fraktion Bundnis 90/Die Grunen im Stadtrat Leipzig mochte sich mit diesem offenen
Brief an Sie wenden, um unsere Positionierung um die zukiinftige Ausgestaltung des
OPNV im sidlichen Connewitz transparent zu machen. Wir wiinschen uns dazu gern
auch offene Gesprache und stehen fir Ruckfragen sehr gern zur Verfigung.

In unserem Kommunalwahlprogramm 2014 steht unter dem Stichwort ,Mobilitat"
geschrieben:

,Bei der weiteren Entwicklung des OPNV muss ein Schwerpunkt darauf liegen, auch die
Aullenstadltteile anzubinden, die noch nicht mit S-Bahn oder Strallenbahn erreicht werden
kénnen.”

Handelt es sich also um eine konsequente Entscheidung? Ja!
Handelt es sich um eine 6kologisch sinnvolle Entscheidung? Ja!
Wird hier ein Wahlversprechen gebrochen? Nein!

Wir erlautern hier unsere Argumente gegen eine Weiterfuhrung der Linie 9 von
Connewitzer Kreuz in Richtung Markkleeberg:

1. Landkreis Leipzig und Markkleeberg haben die Linie 9 abbestellt!

Mit dem OPNV-Konzept haben sich Landkreis und die Stadt Markkleeberg bewusst fiir
eine starker vernetztes Busnetz in Markkleeberg entschieden. Durch die Abbestellung der
Linie 9 bei der LVB und stattdessen die billigere Bestellung der Buslinie 70 wurden Mittel
frei, die in sogar noch eine weitere Buslinie des Landkreises in Markkleeberg ermdglicht
haben.

2. Massive Fahrgastverluste durch den City-Tunnel!

Die Linie 9 hat seit Inbetriebnahme des Citytunnels 25% der Fahrgéaste verloren, da diese
in die attraktivere S-Bahn abgewandert sind, mit der sie sehr schnell und bequem die
Leipziger Innenstadt erreichen. Die Alternative des Einsatzes von Gelenkbussen begegnet
dieser Nutzerentwicklung.




3. StraBenbahn parallel zur S-Bahn wird nicht gefordert!

Mit der Inbetriebnahme des Citytunnels im Jahr 2013 bedeutet die Linie 9 paralleler
Schienenverkehr nach Markkleeberg. Dies hat zur Folge, dass der Freistaat und der
Landkreis, die ein grol3es Interesse an einer Starkung des S-Bahn-Verkehrs haben, ab 28.
November 2015 keine weitere finanzielle Forderung der StralRenbahnlinie 9 mehr bieten.
Die Finanzierung lage also allein bei der LVB und ginge zu Lasten aller anderen Projekte
in zahlreichen Stadtteilen.

4, Dringlichste Investitionsbedarfe fur Linie 9 nicht finanzierbar!

Da diese Entwicklung seit 2009 diskutiert und absehbar war, wurden keine Investitionen
mehr in das Schienen- und Oberleitungssystem ab Connewitzer Kreuz in Richtung
Markkleeberg mehr investiert, eine aus Sicht der LVB unternehmerisch sinnvolle
Entscheidung, die von Politik und Gesellschafter (Stadt Leipzig) nie in Frage gestellt
wurde. Kurzfristige Investitionen von 10 Mio. € waren notig, sowie jahrlich anfallende
Betriebskosten von 1-2 Mio.€ fur den Weiterbetrieb der Linie 9 die Folge.

Hinzu kommt, dass bei Erhalt der StralRenbahn 2 Zige (4 Tatra-Einzelwagen) vorerst
erhalten werden mussten, was dem Ziel der Tatra-Abldsung widerspricht und Sofortkosten
fur Hauptuntersuchungen (fur weitere 8 Jahre Nutzung) von uber 800.000 € bedeuten.
Fir eine spatere notwendige Beschaffung von Neufahrzeugen fielen weitere tUber 4
Millionen € an.

Laut Kostenrechnung der LVB wirden zum Erreichen der Wendeschleife am Bonhoeffer-
Platz 800 Meter Doppelgleis auf dem Gebiet der Stadt Markkleeberg erhalten und
erneuert werden mussen, das entspricht 40% der heutigen Streckenlange auf
Markkleeberger Gebiet (knapp 2.000 Meter), ohne dass die LVB hierfur Zuschusse des
Landkreises bekame. Das Gebiet zwischen Forsthaus Raschwitz und Markkleeberg-Mitte
ist dunn besiedelt und liegt im Einzugsbereich des S-Bf. Markkleeberg-Nord, so dass so
gut wie keine Einnahme generiert werden kann. Die StralRenbahn wirde dann vor dem
eigentlichen Siedlungsschwerpunkt in Markkleeberg enden (Stadtmitte im Bereich der
Rathausstralle und Markkleeberg-West), was insgesamt die schlechteste mdgliche
Ldsung darstellt.

Zudem muss auch die Strecke Wildpark - Forsthaus Raschwitz in die Kostenbetrachtung
einbezogen werden; das sind 1.400 Meter Doppelgleis aul3erhalb jeder Bebauung, deren
Erhalt ohne eine Weiterfihrung in die Siedlungsschwerpunkte von Markkleeberg
verkehrlich sinnlos und betriebswirtschaftlich hoch defizitar ware. Die Siedlung
Wolfswinkel liegt bereits im Einzugsbereich des S-Bf. Markkleeberg-Nord, hat lediglich
rund 1.000 Einwohner und rechtfertigt allein keine Strallenbahnanbindung. Insgesamt
mussten also zur Anbindung von lediglich drei nicht im unmittelbar gelegenen
Einzugsbereich der S-Bahn gelegenen Haltestellen (Mathildenstralde, Koburger Brucke,
Wildpark) 3,4 km Gleis erhalten werden, das sind 75% der Gesamtstreckenlange.

Die Kosten der Sanierung der Infrastruktur allein im stadtischen Abschnitt zwischen
Connewitzer Kreuz und Forsthaus Raschwitz, also ohne die Betrachtung der noch
verbleibenden 800m bis zum Bonhoeffer-Platz stellen sich somit folgendermalen dar:

o innerhalb der nachsten 20 Jahre 12 Mio. €

o davon kurzfristig innerhalb der nachsten 5 Jahre (bis 2020) 8 Mio. €.

o davon sofort innerhalb eines Jahres: 1 Mio. €



5. Weiterbetrieb nimmt der LVB dringende Investitionsspielraume im
Gesamtnetz der Stadt!

Die Kosten fur den Weiterbetrieb der Linie 9 wirde ausschlief3lich durch die LVB zu tragen
sein. Dies sind nicht nur die jahrlichen Kosten von 1-2 Mio.€ sondern auch die oben
dargestellten Investitionskosten in das Netz. Diese Mittel sind bei der LVB nicht vorhanden
und wirden zwangslaufig dazu fuhren, dass andere dringende Malinahmen im Leipziger
LVB-Netz in unabsehbare Zukunft verschoben werden muissten. Neben den existierenden
Langsamfahrstrecken zahlen hier auch die dringend notwendigen Stral3enbahn- und
Busersatzkaufe und das Technische Zentrum Heiterblick.

6. Immer weitere Tarifsteigerungen bei einem Weiterbetrieb der Linie 9!

Die Kosten fir den Weiterbetrieb der Linie 9 wirde das fur unsere Fraktion immens
wichtige Ziel (was inzwischen auch fraktionstibergreifend unterstitzt wird) die jahrlichen
Preissteigerungen bei den Tickets im MDV bzw. bei den LVB zu stoppen, auf Jahre
unmdglich erreichbar werden lassen.

7. Keine Qualitatsverschlechterung durch Buslinie 70!

Die alternative Buslinie 70 wird ab 28.11. im gleichen Takt und auf der gleichen Strecke
fahren wie die Linie 9 bislang. Eine Qualitatsverschlechterung ist lediglich durch den
notwendigen Umstieg am Connewitzer Kreuz erkennbar. Kapazitadtsengpasse beim
Busbetrieb kbnnen allenfalls an besucherstarken Tagen des Wildparks entstehen. Auch
wenn beispielsweise Schilergruppen der Albert-Schweitzer-Schule einen Besuch im
Wildpark planen, sollte sich eine verniinftige Losung finden lassen.Hierzu hat die LVB
signalisiert, operativ reagieren zu wollen, so bspw. mit dem Einsatz zuséatzlicher Busse.
Hier nehmen wir das Unternehmen gern beim Wort.

Zudem wird die Linie 9 zuklnftig bis Connewitz-StralRenbahnhof fahren, die Fahrzeiten
werden entsprechend der Linie 11 versetzt, sodass es quasi zu einer Verdopplung des
dortigen StralRenbahnangebotes kommen wird. Dies wird zuséatzliche Fahrgaste vom
OPNV (berzeugen, was letztlich die prognostizierten Fahrgastriickgange durch einen
Busverkehr mehr als kompensieren wird.

8. Okologisch wertvoll ist letztlich das, was fiir das Gesamtsystem OPNV
am besten ist!

Da wir mit dem Vorwurf konfrontiert werden, die Entscheidung gegen die Linie 9 sei eine
unokologische Abkehr griiner Prinzipien, sei an dieser Stelle deutlich gesagt, dass dies
mitnichten der Fall ist. Dies begriindet sich einerseits damit, dass die unverhaltnismaRig
hohen Kosten, die mit Weiterfihrung der Linie 9 auf LVB und Stadt zukamen, an diversen
anderen Stellen im Leipziger OPNV dringend gebraucht werden. Investitionen im
Gesamtnetz der LVB, in neue schadstoffreduzierte Busse, leisere Bahnen, neue und
ruhigere Gleise und in die Elektromobilitat dienen nicht dem Ziel, den Anteil des OPNV am
Modal Split zu erhéhen und damit einer Starkung umweltfreundlicher Mobilitat.

Die Weiterfiihrung der Linie 9 wiirde massiv Spielraume fir eine 6kologische Mobilitat
verbauen.

Auch der Einsatz von Bussen bedeutet nicht zwangslaufig eine schlechtere Umweltbilanz.
Am Connewitzer Kreuz wird eine Ladesaule fir E-Busse gebaut und zunéchst fur die Linie
89 genutzt. Nach einer Erprobung der Technologie sind wir zuversichtlich, dass der
Erwerb und Einsatz von E-Bussen auf der Linie 70 folgt und somit das Ziel
umweltfreundlicher Mobilitat weiter vorantreibt. Nebenbei erwahnt fahren auch die



StraRenbahnen der LVB nicht mit Okostrom.
9. Offentlichkeitsbeteiligung jetzt — und zwar richtig!

Die Fraktion Bundnis 90/Die Gruinen hat sowohl die Stadtverwaltung als auch die LVB
dazu aufgerufen, eine angemessene Offentlichkeitsbeteiligung einzuleiten und Vor- und
Nachteile einer Fortfihrung der Linie 9 bzw. des verfolgten alternativen Buskonzeptes
gegenuberzustellen und mit den Birgerinnen und Birgern zu diskutieren.

Bis dahin sollte aus unserer Sicht eine voreilige Entscheidung vermieden werden, sondern
sich auch entsprechend Zeit fur eine Bewertung der alternativen
Uberlegungen/Vorschlage durch Okoléwe und Pro Bahn genommen werden.

10. Nachhaltiger und Okologischer Ausbau des OPNV weiter oberstes Ziel
gruner Politik!

Nochmal zurlick zu unserem Kommunalwahlprogramm 2014:

,Bei der weiteren Entwicklung des OPNV muss ein Schwerpunkt darauf liegen, auch die
AulBenstadtteile anzubinden, die noch nicht mit S-Bahn oder Strallenbahn erreicht werden
kénnen.”

Connewitz und auch die Stadt Markkleeberg sind auch zukiinftig gut an den OPNV
angebunden. Die StraRenbahnen 9 und 11 fahren durch Connewitz, die S-Bahn sowohl
durch Connewitz als auch durch ganz Markkleeberg. Zudem wird der
grenziberschreitenden Bus 70 von Connewitz aus Markkleeberg und so auch die
touristischen Zentren am Cospudener See anbinden. Im Abschnitt Connewitz, Kreuz — S-
Bf. Connewitz wird der Fahrplan wird so angepasst, dass zweischen den Linien 9 und 11
ein Taktversatz entsteht und somit eine echte Angebotsverdoppelung in diesem Abschnitt
stattfindet.

Durch einen Verzicht auf eine allein durch die LVB finanzierte Weiterfuhrung der Linie 9
bis Markkleeberg wird das verfolgte Ziel, das LVB-Netz weiter zu verdichten und auch
zukiinftig die AuRenstadtteile Leipzigs mit dem OPNV anzubinden, auf absehbare Zeit
nicht erreichbar sein.

Insofern entspricht unser Nein gegen den Antrag den grinen Forderungen nach

einem qualitativ guten, nachhaltigen und 6kologischen OPNV in Leipzig!



