Petition an den Leipziger Stadtrat und die LVB

OPNV muss fiir alle bezahlbar werden!

Mobilitat und Teilhabe am gesellschaftlichen Leben fiir die ein-

kommensschwachsten Familien und Leipziger*innen

Die Unterzeichner*innen bitten den Leipziger Stadtrat und die

LVB auf folgende Verbesserungen umzusetzen:

Reduzierung des Preises der Leipzig-Pass-Mobilcard (LPMC) ohne Aboverpflich-

tung auf 20 Euro monatlich

Erweiterung der Giltigkeit der LPMC auf alle Zonen, die an die Kernzone 110 gren-

zen

Einfuhrung von ermaligten Leipzig-Pass-Einzeltickets fir Leipzig-Pass-Inhaber, die
den Tarifzonen entsprechend auf der jeweiligen Héhe der Einzelkarte Kind liegen
(damit keine zusatzliche Tarifkategorie geschaffen werden und damit das Tarifsys-

tem verkompliziert werden muss)

fur Inhaber eines Leipzig-Pass-Einzeltickets oder einer Leipzig-Pass-Mobilcard kos-

tenlose Mitnahme von eigenen Kindern oder Enkel*innen im Alter bis 18 Jahre

fur Inhaber eines Leipzig-Pass-Einzeltickets oder einer Leipzig-Pass-Mobilcard kos-

tenlose Mitnahme von Hunden oder Fahrradern

Begriindung

Etwa aller zwei Jahre werden die Ticketpreise der Leipziger Verkehrsbetriebe erhéht, so

das nachste Mal am 1. August 2018. Der Preis einer Einzelfahrt hat sich damit seit 2003

innerhalb von 15 Jahren von 1,30 Euro auf 2,70 Euro mehr als verdoppelt! Die allgemeine

Preissteigerung in Deutschland (Teuerungsrate) im selben Zeitraum liegt lediglich bei
23,4%. Seit 2016 kostet die Leipzig-Pass-Mobilcard, das soziale Ticket der LVB, 35 Euro,

was einer Preiserhéhung von 35% seit ihrer Einfihrung 2009 entspricht. Die allgemeine

Teuerungsrate von 2009 bis 2016 ist mit 9% deutlich niedriger. Aufgrund dieser Uberpro-



portionalen Preiserhéhungen wird es besonders flr Familien und Burger*innen mit gerin-

gem Einkommen immer schwieriger den OPNV zu bezahlen.

Mobilitat ist fur alle, die in einer Gro3stadt wie Leipzig leben, unverzichtbar, sei es z. B. um
zu Facharzt*innen oder Behérden zu gelangen, ein Ehrenamt auszuliben, Sport zu trei-
ben, Verwandte und Freund*innen besuchen zu kénnen und insgesamt am gesellschatftli-
chen und kulturellen Leben teilzunehmen. Es ist in diesem Zusammenhang auch beden-
kenswert, dass Kinder in besonderem Male in ihrer Lebensqualitat und Entwicklung be-
eintrachtigt werden, wenn ihre Eltern mit ihnen den OPNV aufgrund zu hoher Kosten nicht
oder nur stark eingeschrankt nutzen kénnen. In Leipzig leben nach Studien der Bertels-
mann-Stiftung und Wirtschafts- und Sozialwissenschaftlichen Instituts der Hans-Bdckler-
Stiftung zwischen 25% und 30% aller Kinder in Familien oder bei Alleinerziehenden, die

von Armut bedroht sind.

Besonders hart trifft es die Leipziger*innen, die langerfristig oder sogar dauerhaft mit dem

Existenzminimum auskommen mussen. Das kénnen sein:

* Familien, Alleinerziehende, Paare und Singles die ALG Il bekommen und derzeit

keinerlei Erwerbseinkommen haben
* Senior*innen, die Grundsicherung im Alter beziehen

* Menschen, die aufgrund von gesundheitlichen Problemen, dauerhaft erwerbsge-

mindert sind und ebenfalls Grundsicherung erhalten

* Menschen im Asylverfahren, die, weil sie einem absoluten Arbeitsverbot unterlie-

gen, keine Zuverdienstmdéglichkeit haben

* Menschen mit geringen Einkommen am Existenzminimum, die keine sozialen

Transferleistungen beantragen méchten oder keinen Anspruch darauf haben

Deshalb wurde 2009 die Leipzig-Pass-Mobilcard, das soziale Monatsticket der LVB, einge-
fuhrt. Sie wurde im Jahr 2016 jeden Monat durchschnittlich von etwa 23.000 Birger*innen
genutzt, Tendenz klar steigend. Wenn die Statistiken zur Einkommensarmut und zu den
Leistungen der sozialen Mindestsicherung aus dem Sozialreport der Stadt Leipzig 2017
betrachtet werden, hatte geschéatzt etwa jede 6.-8. Leipziger*in aufgrund ihres niedrigen

Einkommens die Méglichkeit die Leipzig-Pass-Mobilcard zu nutzen.

Der aktuelle Preis der Leipzig-Pass-Mobilcard von 35 Euro steht im Widerspruch zu den



aktuellen Regelsatzen fur die soziale Mindestsicherung (Existenzminimum) in denen flr
den OPNV nur 27,85 Euro im Monat, insgesamt fiir alle Formen der Mobilitat 34,66 Euro
vorgesehen sind. Die drastischen Preiserhéhungen der letzten acht Jahre (insgesamt 35
%) konnten nicht von den Erhéhungen bei den Regelsatze aufgefangen werden, da diese

mit insgesamt nur 14% deutlich darunter lagen.

Wie man leicht sehen kann, bleibt jemandem, der am Existenzminimum lebt, nach dem
Kauf einer Leipzig-Pass-Mobilcard keinerlei Spielraum mehr, z.B. ein Fahrrad zu unterhal-
ten, wenigstens einmal im Jahr Verwandte oder Freund*innen auRerhalb der engsten Leip-
ziger Stadtzone zu besuchen oder ein Auto flr einen notwendigen Transport fir ein paar

Stunden zu mieten.

Wenn man sich die Leipzig-Pass-Mobilcard spart und auf Einzelfahrten setzt, kommt man
bei einem Ticketpreis von 2,60 Euro (2,70 Euro ab 1.August 2018) auch nicht weit: schon
mit monatlich 6 Fahrten hin und zurtck, nicht einmal 2 pro Woche, liegt man bereits bei
31,20 Euro. Deshalb ist es sehr wichtig und sinnvoll, ermaRigte Einzelfahrten fur
Birger*innen mit Leipzig-Pass einzufilhren, damit fur sie auch eine gelegentliche Nutzung
von Bus, Bahn und S-Bahn bezahlbar wird. Gerade Menschen mit niedrigsten Einkommen
bendtigen diese Flexibilitat, um mit ihrem sehr knapp bemessenen Geld besser wirtschaf-

ten und auszukommen zu kénnen.

Anmerkung: Die Wurzel des Problems ist, dass die Regelsétze ganz offensichtlich zu
niedrig sind, nicht nur in puncto Mobilitdt. Aus dem Koalitionsvertrag der aktuellen Regie-
rungsparteien und den AuRerungen unseres neuen Bundesminister fiir Arbeit und Sozia-
les, Hubertus Heil geht allerdings leider nichts hervor, was Hoffnung macht, dass hier in
absehbarer Zeit Verbesserungen zu erwarten sind. Deshalb sehen wir in einer sozialeren
Preisgestaltung bei der LVB derzeit den einzige konkreten Lésungsansatz, damit Leipzi-
ger*innen mit geringem Einkommen nicht weiter in ihrer Mobilitdt ausgebremst und somit

einer essenziellen Voraussetzung fiir soziokulturelle Teilhabe beraubt werden.



Ausfiihrliche Darstellung der Problematik

Mobilitit und insbesondere die Nutzung des OPNV sind unverzichtbare
Voraussetzungen fiir die verfassungsrechtlich zugesicherte, ge-
sellschaftliche Teilhabe aller Biirger*innen

Teilhabe am gesellschaftlichen Leben, das kann ein Besuch bei Verwandten oder Freun-
den sein, das Abholen der Kinder vom Kindergeburtstag, der Weg zum Sportverein oder
die Fahrt zum Stadtfest. Auch um Bildungsangebote wahrzunehmen, ein Ehrenamt aus-
zuiben oder sich in einer politischen Partei zu engagieren, muss man meist auch mit dem
OPNV mobil sein kénnen. Menschen mit geringem Einkommen fehlt fir solche Fahrten
haufig das Geld, zumal auch Unverzichtbares wie z.B. ein Facharzt- oder Behérdentermin

haufig mit dem OPNV erledigt werden muss.

Das Bundesverfassungsgericht hat seit 2010 mehrmals darauf hingewiesen: ,Das Grund-
recht auf Gewaéhrleistung eines menschenwdirdigen Existenzminimums aus Art. 1 Abs. 1
Grundgesetz in Verbindung mit dem Sozialstaatsprinzip des Art. 20 Abs. 1 Grundgesetz
sichert jedem Hilfebedlirftigen diejenigen materiellen Voraussetzungen zu, die fiir seine
physische Existenz und fiir ein Mindestmal3 an Teilhabe am gesellschaftlichen, kulturellen

und politischen Leben unerlésslich sind.“

Die Sicherung physischer Grundbedirfnisse wie ein Dach Uber dem Kopf, Essen und Klei-
dung und Gesundheitsversorgung sind also allein nicht ausreichend, ein menschenwiirdi-
ges Dasein zu ermdglichen. Zusatzlich dazu hat jeder Mensch ein Recht auf die ,Méglich-
keit zur Pflege zwischenmenschlicher Beziehungen und zu einem Mindestmal’ an Teilha-
be am gesellschaftlichen, kulturellen und politischen Leben.” Eine unverzichtbare Voraus-
setzung hierfur ist Verkehrsmobilitat. Allen Birgerlnnen in Leipzig, auch denen, die am fi-
nanziellen Existenzminimum leben missen, bezahlbare Mdglichkeiten zur regelméaRigen
Nutzung des OPNV zu geben, ist also ein verfassungsrechtlich zugesicherter und unver-

zichtbarer Bestandteil staatlicher Daseinsflirsorge.

Die Leipzig-Pass-Mobilcard (LPMC) — das soziale Monatsticket der LVB
Im Jahr 2009 wurde vom Stadtrat in Zusammenarbeit mit der LVB die Leipzig-Pass-Mobil-
card (LPMC), ein preisverglnstigtes LVB Monatsticket fiir 26 Euro, das rund um die Uhr in



der Leipziger Kernzone 110 gultig ist, als ,Instrument zur F&rderung der Mobilitat fiir
Leipziger Birgerinnen und Biirger mit geringem Einkommen* (Geschéaftsbericht Sozialamt
Leipzig 2010) eingefuhrt. Voraussetzung fir ihren Kauf ist der Besitz des 1992 eingefuhr-
ten, kostenlosen Leipzig-Passes, mit dem verschiedene Angebote stadtischer oder stadt-
naher Einrichtungen zu ermafigten Gebuhren und Preisen in Anspruch genommen wer-
den kénnen. Auf den Leipzig-Pass und die LPMC kann Leipzig als soziale Stadt fur alle
Burger*innen zu recht stolz sein, denn diese erméglichen einkommensschwachen Famili-
en und Bewohner*innen die Ausgestaltung familidrer und sozialer Kontakte innerhalb ihrer
Stadt sowie eine gewisse Teilhabe am gesellschaftlichen und kulturellen Leben wie z.B.
die Ausiibung ehrenamtlicher Tatigkeiten, sportliche Aktivitaten sowie die Nutzung vielseiti-

ger Bildungsangebote und der vielen Bibliotheken in Leipzig.

Die LPMC war von Anfang an ein grof3er Erfolg, wenn man die Nutzungszahlen betrachtet.
Sie wurde 2016 auf den Monat bezogen von durchschnittlich 22.918 Birger*innen (Sozial-
report der Stadt Leipzig 2016) gekauft. Das waren 25,3% mehr als 2010, Tendenz weiter-
hin steigend. Im Umkehrschluss muss man leider auch konstatieren, dass die Anzahl der
Familien und Birger*innen, deren Einkiinfte so niedrig sind, dass sie aufgrund ihrer fi-

nanziell schwierigen Lage auf dieses Angebot angewiesen sind, steigt.

Mittlerweile hat sich allerdings mit der Tarifanpassung 2017 der Preis auf 35 Euro erhoht,
was einer Steigerung von 35% seit 2009 entspricht. Die Regelséatze fir die soziale Min-
destsicherung (Existenzminimum) haben sich in diesem Zeitraum lediglich um 14% erhdht.
Fur die Leipziger*innen, die ein geringes Einkommen haben, wird es im Angesicht dieser
Entwicklung seit einigen Jahren zunehmend schwieriger, auch mit dem OPNV mobil zu
bleiben, Kontakte zu pflegen und am gesellschaftlichen und kulturellen Leben teilzuneh-

men.

Speziell bei Familien und Burger*innen, welche mit Grundsicherungssatzen am Existenz-
minimum leben mussen, in dem nur 34,66 Euro monatlich fir Mobilitat vorgesehen sind,
fuhrt der Preis der LPMC von 35 Euro und das Fehlen von verglinstigten Einzeltickets (ab-
gesehen vom in dieser Situation leider wenig geeigneten Abo Flex mit 4,90 Euro Monats-
gebuhr und mindestens 6 Monaten Laufzeit) zu einer fir eine vielseitige, moderne und le-
bendige Stadt, wie es Leipzig ist, nicht hinnehmbaren Einschrankung bei der Verkehrsmo-
bilitat. SchlieRlich ist der OPNV nicht die einzige Form, sich fortzubewegen. Gerade in ei-

ner fahrradfreundlichen Stadt wie Leipzig mit ihren vielen Parks und dem sie durchziehen-



den Auwaldgiirtel sollte es méglich sein, trotz der Ausgaben fur den OPNV noch in ange-
messenem Umfang ein Fahrrad zu unterhalten und gelegentlich weitere Mobilitdtsbaustei-

ne nutzen zu kbnnen.

,Die Mobilitatsstrategie 2030 fiir Leipzig“, die derzeit unter Beteiligung der Offentlichkeit
von Fachleuten erarbeitet wird und im Frithjahr 2018 vom Stadtrat beschlossen werden
soll folgt der Vision ,,... Mobilitét sicher, zuverldssig, sauber, bezahlbar und als Méglichkeit
der Teilhabe fiir alle Bevélkerungsgruppen zu gestalten...“ und hat unter anderem als Ziel
... Verkehrssysteme sollen funktionsgerecht, sozialvertraglich und umweltgerecht sein...”
(https://www.leipzig.de/umwelt-und-verkehr/verkehrsplanung/mobilitaetsstrategie-2030/
abgerufen am 9.4.2018)

Auch in Anbetracht dessen, ist es wichtig und aktuell, der Forderung nach bezahlbaren
LVB-Fahrkarten und einem OPNV, der niemanden aufgrund seines niedrigen Einkom-

mens ausschlief3t, Aus- und Nachdruck zu verleihen.

Welche und wie viele Biirger*innen betrifft es?

\on einer Verbesserung der Tarife der LVB im Sinne sozialer Inklusion profitieren im Grun-
de genommen alle Leipziger*innen, deren Einklinfte so gering sind, dass sie sich Uberle-
gen mussen, ob sie sich eine Fahrt mit der LVB oder S-Bahn leisten kénnen. Um das kla-
rer zu definieren, méchte ich mich vor allem auf die Menschen beziehen, die einen Leip-
zig-Pass haben oder Anspruch auf diesen hatten. Innerhalb dieser Gruppe wird die Fi-
nanzierung von Mobilitat besonders schwierig, fir Menschen, die nur vom Existenzmini-

mum (Regelsatz) leben missen.

Anspruch auf einen Leipzig-Pass haben alle Leipzigerinnen, denen, nachdem sie ihre
Miete bezahlt haben, nicht mehr als der 1,5fache Regelsatz zum Leben bleibt (bei einer
Einzelperson sind das derzeit 624 Euro, fur Partner*innen in einer Bedarfsgemeinschaft
561 Euro). 2015 gab es 62.065 Leipzig-Pass-Inhaber*innen. (Sozialreport der Stadt Leip-
zig 2017).

2016 bezogen 76.827 Leipziger“innen Leistungen der sozialen Mindestsicherung, das sind
13,3 % aller Einwohner*innen Leipzigs (Sozialreport der Stadt Leipzig 2017), also jede 7.
bis 8. Person. Diese Gruppe setzt sich wie folgt zusammen:

» Aufstocker*innen oder Arbeitslose, die ALG Il bekommen (66.819 im Jahr 2016 —



Sozialreport der Stadt Leipzig 2017)

* Rentner*innen, die aufgrund ihrer niedrigen Rente auf Grundsicherung im Alter an-
gewiesen sind (2660 im Jahr 2016 — Sozialreport der Stadt Leipzig 2017)

» dauerhaft voll Erwerbsgeminderte, welche Grundsicherung bekommen, weil ihre
EU-Rente nicht reicht, das Existenzminimum zu sichern (1549 im Jahr 2016 — Sozi-
alreport der Stadt Leipzig 2017)

* Empfangerinnen von Leistungen nach dem SGB XII, also Hilfen zum Lebensunter-
halt der Sozialhilfe) (1.379 im Jahr 2016 — Sozialreport der Stadt Leipzig 2017)

» Birger*innen, die Regelleistungen nach dem Asylbewerberleistungsgesetz erhalten
(3.900 im Jahr 2016 - Sozialreport der Stadt Leipzig 2017)

Die Armutsgefahrdungsquote, die sich damit stark Uberschneidet, also der Prozentsatz der
Haushalte die weniger als 60% des Medianeinkommens haben, lag fur Leipzig bei 17,1%
(Sozialreport der Stadt Leipzig 2017). Etwa jeder 6. Haushalt war also von Armut betroffen
oder bedroht. Man kann davon ausgehen, dass die Mitglieder der meisten dieser Haushal-
te und der Uberwiegende Teil derjenigen, die Leistungen der sozialen Mindestsicherung er-
halten, Anspruch auf einen Leipzig-Pass, also auch auf die LPMC und zuklinftig wiin-

schenswerte soziale Einzeltickets hatten.

Wie viele Menschen davon am Existenzminimum leben missen, konnte ich dem Sozialre-
port der Stadt Leipzig 2016 nicht entnehmen. Es ist aber klar, dass es alle betrifft, die aktu-
ell keine Zuverdienstmdéglichkeit finden, die aus familiaren, gesundheitlichen oder Alters-
grunden nicht in der Lage sind, wenigstens eine kleine bezahlte Tatigkeit auszuliben oder
als Asylbewerber*in rein rechtlich absolutes Arbeitsverbot haben.

Zusammenfassend ist es also leicht zu sehen, dass das Problem zu hoher Kosten fiir den
OPNV eine groRe Zahl Leipziger Birger*innen aus allen Altersgruppen in den unter-
schiedlichsten Lebenslagen betrifft.

Wie soll ich meine Mobilitidt bezahlen, wenn ich am Existenzminimum
lebe?

2018 betragt das statistisch ermittelte Existenzminimum, also der aktuelle Regelsatz 416
Euro fur eine alleinstehende Person (374 Euro fur Partner in einer Bedarfsgemeinschaft).

In dem Regelsatz von 416 Euro sind ganze 34,66 Euro fur Mobilitat enthalten.



Wenn man sich eine Leipzig-Pass-Mobilcard fur 35 Euro kauft, iberschreitet man bereits
die monatliche Summe, die im Regelsatz fir Mobilitat enthalten ist. Es bleibt dann kein
Geld mehr fur eine einzige Fahrt auBerhalb der engsten Stadtzone 110, die Mitnahme von
Kindern oder Enkel*innen, eines Hundes oder seines Fahrrads. Man kann auerdem nicht
einen Euro beiseite legen, um sich wenigstens einmal im Jahr einen Ausflug ins néachste
Umland, geschweige denn eine Reise zu Freund*innen und Verwandten auRerhalb Leip-
zigs zu leisten, ein Carsharing-Angebot fur einen wichtigen Transport nutzen oder sein
Fahrrad unterhalten zu kdnnen. Vom Kauf eines Fahrrads oder Fahrradanhangers fir Kin-

der gar nicht zu reden.

Sich die Leipzig-Pass-Mobilcard im Jahresabo 10% rabattiert fir 31,60 Euro monatlich zu-
zulegen ist fur viele keine gute Alternative, sei es fur diejenigen, die in den warmeren Mo-
naten ihr Fahrrad bevorzugt benutzen oder diejenigen, die Leipzig-Pass-Mobilcard nicht
dauerhaft regelmaRig nutzen, sondern flexibel bleiben wollen. Ein Jahresabo das einem
durch monatliche Fixkosten die finanzielle Flexibilitdt und den resultierenden Handlungs-
spielraum weiter einschrankt, ist fir Menschen mit geringem Einkommen wenig vorteilhaft,

selbst wenn damit theoretisch 10% gespart werden kénnen.

Regelsatz fiir Mobilitdat versus realistische Kosten fiir ein MindestmaR
an Mobilitat

Ich gehe nachfolgend davon aus, dass sich Birger*innen, die vom Existenzminimum le-
ben, im Normalfall kein Auto leisten kénnen und die, die etwas dariber liegen, auf alle Fal-
le deutlich seltener als andere, denen es finanziell besser geht. lhre Mobilitat ist also

schon von vornherein begrenzt.

Hier folgen ohne Anspruch auf Vollstandigkeit Beispiele flr Mobilitatsbausteine, die je nach
persdnlichem Bedarf als unverzichtbar angenommen werden kénnen, wenn Alltagsbewalti-
gung und ein Mindestmal an gesellschaftlicher Teilhabe méglich sein sollen. Sie missten
aus finanziellen Griinden derzeit alle entfallen, wenn man die im Regelsatz fur Verkehr
enthaltenen 34,66 Euro fur eine LPMC zu 35 Euro aufgebraucht hat:

¢ Unterhalt eines Fahrrads:

* Anschaffungskosten von 300 Euro fir ein sehr preiswertes Fahrrad auf 7 Jahre
gerechnet (Abnutzungszeitraum laut Steuerrecht - AfA fir Fahrrader): ca. 3,50
Euro/Monat



» Diebstahlversicherung (gerade fir Einkommensschwache unverzichtbar, da sie
ein gestohlenes Rad nicht einfach durch einen Neukauf ersetzen kénnen): 2 - 4

Euro/Monat (je nachdem, ob in Hausratversicherung einschlussfahig)

* Instandhaltungskosten (wenn nur die kompliziertesten Reparaturen beim Fahr-
radhandler durchgefiihrt werden, also im wesentlichen nur Materialkosten): 3 - 6

Euro/Monat, je nach Haufigkeit der Nutzung
e Summe: 8,50 — 13,50 Euro/Monat

* Einmal jahrlich eine Taxifahrt, um am spateren Abend z.B. von einer Geburtstagsfei-
er sicher nach Hause zu kommen (betrifft vor allen Senior*innen oder Frauen): 2

Euro/Monat

« Einmal im Jahr eine Fahrt, hin und zurlick, in eine Stadt au3erhalb des MDV via

Fernbus oder Deutsche Bahn: je nach Entfernung 2-5 Euro/Monat

» Einmal in zwei Jahren ein Transport fur den ein Carsharing-Transporter fur 5 Stun-
den und 15 km Gesamtfahrstrecke benétigt wird: 2,50 Euro/Monat

» Halbjahrlich ein kleiner Ausflug ins Leipziger Umland (4 Zonen im MDV Gebiet hin
und zurtick): 2 Euro/Monat

(Die geschatzten Kosten dafir orientieren sich dabei jeweils am Preiswertesten, was ir-
gendwie denkbar ist. Also z.B. bei der Fahrt in eine anderer Stadt, besondere Rabattange-
bote der Bahn oder gunstigste Fahrten mit einem Fernbus. Oder das Mieten des Transpor-
ters zu wenig frequentierten Zeiten, in denen deshalb der Stundenpreis besonders niedrig
ist.)

Ideen und Vorschldage zur Verbesserung der Mobilitatssituation von
Leipziger*innen die einen Leipzig-Pass besitzen

» Reduzierung des Preises der Leipzig-Pass-Mobilcard ohne Aboverpflichtung auf 20
Euro monatlich

* Erweiterung der Giltigkeit der LPMC auf alle Zonen, die an die Kernzone 110 gren-
zen

» Einfuhrung von ermaBigten Leipzig-Pass-Einzeltickets fur Leipzig-Pass-Inhaber, die

den Tarifzonen entsprechend auf der jeweiligen Héhe der Einzelkarte Kind liegen



(damit keine zusatzliche Tarifkategorie geschaffen werden und damit das Tarifsys-
tem verkompliziert werden muss)

» fur Inhaber eines Leipzig-Pass-Einzeltickets oder einer Leipzig-Pass-Mobilcard kos-
tenlose Mitnahme von eigenen Kindern oder Enkel*innen im Alter bis 18 Jahre

» fur Inhaber eines Leipzig-Pass-Einzeltickets oder einer Leipzig-Pass-Mobilcard kos-

tenlose Mitnahme von Hunden oder Fahrradern

Gedanken zu Finanzierbarkeit bzw. Machbarkeit

Auf den ersten Blick scheint es klar, dass die Stadtkasse bzw. die Budgets der LVB mit der
Umsetzung der Vorschlage zusatzlich belastet wiirden. Es sollte jedoch am besten durch
ein unabhangiges Gutachten) genau geprift und ermittelt werden, inwieweit Minderein-
nahmen aufgrund niedrigerer Preise der LPMC, verglnstigter Einzeltickets, \Wegfall des
Zuschlags flr eine zuséatzliche Zone und der vorgeschlagenen Mithahmemdglichkeiten fir
Leipzig-Pass-Inhaber*innen durch erhéhte Nutzung und neue Kund*innen teilweise, voll-

standig oder gar Gberkompensiert werden kdnnten.

Es gibt derzeit nicht wenige, die quasi ,auf Teufel komm raus” samtliche Wege mit dem
Rad oder zu Ful erledigen oder Wege weglassen, wenn sie verzichtbar sind, weil die
Ticketpreise Uber ihrer persdnlichen Schmerzgrenze liegen. Falls Preissenkungen erfolgen
wiirden, kénnte diese Gruppe den OPNV in Leipzig haufiger nutzen und Neukunden kénn-
ten gewonnen werden. Somit wiirden bestehende Kapazitaten beim OPNV besser ausge-
nutzt. Jeder, der auf diesem Wege die Vorteile des OPNV fiir Mobilitat in Leipzig tber 1an-
gere Zeit schatzen gelernt hat, ist eine potentielle Stammkund*in, die den LVB im Idealfall
weiterhin erhalten bleiben kann, auch wenn sich hoffentlich ihre persénliche finanzielle Si-
tuation gebessert hat und sie zur ,Vollzahler*in“ wird. Das wéare auch im Sinne einer ékolo-
gisch orientierten Entwicklung des Stadtverkehrs in einer stetig stark wachsenden Grof3-
stadt sehr wiinschenswert, weil ein stéarkerer Anteil des OPNV im Vergleich zum Autofah-
ren hier vorteilhaft, wenn nicht unverzichtbar ist in Zeiten von drohenden Dieselfahrverbo-

ten und Verkehrskollaps sowie zunehmender Parkplatzprobleme.

Fazit

Die genannten Vorschlage wiirden die beschriebenen Missstidnde beseitigen und
die Mobilitat fiir Leipziger*innen verbessern, die aufgrund ihrer schwierigen Finanz-
lage Anrecht auf den Leipzig-Pass haben, so dass ihre gesellschaftliche Teilhabe

nicht mehr so stark von zu hohen LVB Ticketpreisen behindert wird.



