Stadt Leipzig Ratsversammlung

Beschlussvorlage-Nr. VII-DS-01702
Status: offentlich

Eingereicht von:
Dezernat Stadtentwicklung und Bau

Betreff:

Vorplanung KomplexmaRnahme Berliner Strae und Erich-Weinert-
StraBBe von Wilhelm-Liebknecht-Platz bis Eisenbahnuberfiihrung
Berliner StralRe

Beratungsfolge (Anderungen vorbehalten): Voraussichtlicher Zusténdigkeit
Gremium Sitzungstermin

DB OBM - Vorabstimmung Vorberatung

Dienstberatung des Oberblrgermeisters Bestéatigung

FA Stadtentwicklung und Bau Vorberatung

FA Umwelt, Klima und Ordnung Vorberatung

SBB Mitte Anhdrung

DB OBM - Vorabstimmung Vorberatung

Ratsversammlung 14.12.2022 Beschlussfassung
Beschlussvorschlag

Die Ratsversammlung bestatigt Variante Vier der Vorplanung Berliner Strafle und Erich-
Weinert-Stralle von Wilhelm-Liebknecht-Platz bis Eisenbahniberfihrung (EU) Berliner
StralRe als Vorzugsvariante fur die Weiterfihrung der Planung.

Raumlicher Bezug
Zentrum Nord
Zusammenfassung
Anlass der Vorlage:

|:| Rechtliche Vorschriften Stadtratsbeschluss Verwaltungshandeln

|:| Sonstiges:

Die Hauptbahnhof Westseite (B-Plan Nr. 323.2) und das geplante Gymnasium sollen Uber
die Planstr. C an die Berliner Str./Roscherstr. angebunden werden. Die Planung dient auch
der ErschlieBung des Eutritzscher Freiladebahnhofs (B-Plan Nr. 416 in Aufstellung). Fur die
Anbindung der neuen Gebiete an die Berliner Str. wurde eine Vorplanung von Wilhelm-
Liebknecht-Platz bis zur Eisenbahniberfihrung (EU) Berliner Str. mit einer neuen
Strallenbahnhaltestelle am Knoten Berliner Str./Roscherstr erarbeitet.

Die Vorlage enthalt 4 Varianten und die Vorzugsvariante, die fir die weitere Planung
beschlossen werden soll.

Fir die Komplexmalinahme ist bisher der Baubeginn 2023 vorgesehen. Im weiteren
Planungsablauf muss der Termin entsprechend der neuen Abstimmung zur Einordnung der
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Bauvorhaben zwischen VTA und der L-Gruppe Uuberprift und korrigiert werden. Nach
jetzigem Stand ist von einem Baubeginn 2026 auszugehen.
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Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen X | nein wenn ja,
Kostengtinstigere Alternativen geprift nein ja, Ergebnis siehe Anlage zur Begriindung
Folgen bei Ablehnung nein A Er_l_auterung siehe Anlage zur
| | | Begrindung
Handelt es sich um eine Investition (damit aktivierungspflichtig)? nein 1A Er_I_auterung siehe Anlage zur
Begriindung
Im Haushalt wirksam von bis Hoéhe in EUR wo veranschlagt
Ergebnishaushalt Ertrage
Aufwendungen
Finanzhaushalt Einzahlungen
Auszahlungen
Entstehen Folgekosten oder Einsparungen? ‘ ‘ nein ‘ ‘ wenn ja,
Folgekosten Einsparungen wirksam von bis Hf’he. in EUR wo veranschlagt
(jahrlich)
Zu Lasten anderer OE  Ergeb. HH Ertrage
Ergeb. HH Aufwand
Nach Durchfiihrung der
MaRnahme zu Ergeb. HH Ertrége
erwarten
Ergeb. HH Aufwand (ohne
Abschreibungen)
Ergeb. HH Aufwand aus
jahrl. Abschreibungen
Steuerrechtliche Priifung nein wenn, ja
Unternehmerische Titigkeit i.S.d. §§ 2 Abs. 1 und 2B UStG nein Ja, Erlauterung siehe Punkt 4 des
Sachverhalts
Umsatzsteuerpflicht der Leistung nein a, Er_I_auterung siehe Anlage zur
Begriindung
Bei Vertragen: Umsatzsteuerklausel aufgenommen ja Neln,"ErIauterung siehe Anlage zur
Begriindung

Auswirkungen auf den Stellenplan

Beantragte Stellenerweiterung:

‘ ‘Ja ‘x‘Nein

Vorgesehener Stellenabbau:

Die Beschlussvorlage hat keine direkten finanziellen Auswirkungen, sie dient der

Vorbereitung der weiteren Planungsschritte.
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Ziele

Hintergrund zum Beschlussvorschlag:

Welche strategischen Ziele werden mit der MaBnahme unterstitzt?

2030 - Leipzig wachst nachhaltig!
Ziele und Handlungsschwerpunkte

Leipzig setzt auf
Lebensqualitat:
[(IBalance zwischen
Verdichtung und
Freiraum
CJQualitat im 6ffentlichen
Raum und in der
Baukultur
XINachhaltige Mobilitat
[CJVorsorgende Klima-
und Energiestrategie
X Erhalt und
Verbesserung der
Umweltqualitat
[JQuartiersnahe Kultur-,
Sport- und Freiraum-
angebote

Leipzig schafft soziale
Stabilitat:
[CJChancengerechtigkeit
in der inklusiven Stadt
[CJGemeinschaftliche
Quartiersentwicklung
[CIBezahlbares Wohnen
[Jzukunftsorientierte
Kita- und
Schulangebote
DLebensIanges Lernen
[Jsichere Stadt

Sonstige Ziele:
[Ctrifft nicht zu

Leipzig

wihchst

nachhalrigt

Akteure:
[Biirgerstadt
[IRegion

[Jstadtrat
[CDKommunalwirtschaft
[IVerwaltung

Leipzig besteht im

Wettbewerb:

[Positive Rahmen-
bedingungen fir
qualifizierte Arbeitsplatze

[Attraktives Umfeld fiir
Innovation, Griinder und
Fachkrafte

[Vielfaltige und stabile
Wirtschaftsstruktur

[JVorsorgendes Flachen- und
Liegenschaftsmanagement

XLeistungsfahige technische
Infrastruktur

|:|Vernetzung von Bildung,
Forschung und Wirtschaft

Leipzig starkt seine
Internationalitét:
[Jweltoffene Stadt
[Vielfaltige, lebendige Kultur-
und Sportlandschaft
Ointerdisziplinare
Wissenschaft und
exzellente Forschung
[JAttraktiver Tagungs- und
Tourismusstandort
[Jimagepragende
GroRveranstaltungen
[JGlobales Denken, lokal
verantwortliches Handeln
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Klimawirkung

Klimawirkung durch den Beschluss der Vorlage

Stufe 1: Grobe Einordnung zur Klimawirkung (Klimaschutzes und zur —~wandelanpassung)

Eingesetzte Energietrager . . - .
(Strom, Wrme, Brennstoff) IZI keine / Aussage nicht mdglich I:l erneuerbar D fossil
Reduziert bestehenden Energie- : - . .
/Ressourcenverbrauch I:l Aussage nicht moglich I:l Ja IZI nein
Speichert CO2-Emissionen (u.a. : . : .
Baumpflanzungen) I:l Aussage nicht moglich IZI Ja D nein
Mindert die Auswirkungen des

Klimawandels (u. a. ; - : .
Entsiegelung, Regen- D Aussage nicht moglich E ja D nein
wassermanagement)

Abschatzbare Klimawirkung mit IZI ja, da Beschlussgremium RV, GVA, oder VA _und mind. D nein
erheblicher Relevanz 5 Jahre Betriebs- und Nutzungsdauer

Vorlage hat keine abschéatzbare I:l

- f ja (Priifschema endet hier.)
Klimawirkung

Stufe 2: Die Vorlage beriicksichtigt die zentralen energie- und klimapolitischen Beschliisse (s.
leipzig.de)

IZI ja I:l nein (Begriindung s. nicht beriihrt (Priifschema endet
Abwégungsprozess) hier.)

Stufe 3: Detaillierte Darstellung zur abschitzbaren Klimawirkung nur bei erheblicher Relevanz

I:l Berechnete THG-Emissionen (in t bzw. t./a):

IZI liegt vor: s. Anlage/Kapitel der Vorlage: 2.3.5 Klimawirkung

I:l wird vorgelegt mit: (z. B. Planungsbeschluss, Baubeschluss, Billigungs- und
Auslegungsbeschluss)

Beschreibung des Abwagungsprozesses:

Im Rahmen der Abwagung der vier Varianten der Vorplanung fuhrten die fachliche Beurtei-

lung und die Diskussion innerhalb der Verwaltung zur Vorzugsvariante 4. Die
Klimaschutzziele der Stadt Leipzig und die Minimierung der Umweltwirkungen des

stadtischen Verkehrs werden mit Umsetzung der Vorzugsvariante am besten erreicht. Die

MafRnahmen aus den Bereichen Luftreinhaltung und Larmschutz kénnen berlcksichtigt

werden. Fur das geplante Verkehrsbauvorhaben wurde anhand der verkehrlichen Wirkung

(Verkehrsbelastung) im Rahmen des Variantenvergleichs der resultierende CO,-Ausstof’

(THG-Emission) abgeleitet und unter Punkt 2.3.5. Klimawirkung beschrieben.

I Eilbediirftigkeitsbegriindung

nichtzutreffend

Il Begriindung Nichtoffentlichkeit

nichtzutreffend

L. Strategische Ziele
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Mit dem komplexen Verkehrsbauvorhaben einschliellich Neubau einer barrierefreien
Stralenbahnhaltestelle werden aktuelle Anforderungen an Verkehrsanlagen umgesetzt. Das
geplante Bauvorhaben férdert die Ziele nachhaltiger Mobilitat und der Verbesserung der
Umweltbedingungen durch die starkere Berlcksichtigung umweltfreundlicher Verkehrsmittel.
Das geplante Vorhaben dient der verkehrlichen ErschlieRung der Entwicklungsgebiete
Hauptbahnhof-Westseite und Freiladebahnhof Eutritzsch mit der Sicherung nachhaltiger
Infrastruktur.

Ziele

Klimawirkung

Sachverhalt

1. Anlass und Planungsgrundlagen

Ausgangspunkt und Anlass ist die geplante stadtebauliche Entwicklung auf den derzeitigen
Brachflachen der Hauptbahnhof Westseite und des Freiladebahnhof Eutritzsch, stdlich und
nordlich der Berliner Stral’e und deren notwendige verkehrliche Anbindung an das
Ubergeordnete Verkehrsnetz. Die Verkehrsanbindung beider Entwicklungsgebiete wird mit
einem wesentlichen Anteil an den Knoten Berliner Stral3e/Roscherstral’e/ Planstralze C
erfolgen. Der Knoten muss dafiir grundhaft ausgebaut und mit Rad- und
FuRverkehrsanlagen sowie einer neuen LVB-Stralienbahnhaltestelle ausgestattet werden.

Mit dem rechtskraftigen Bebauungsplan 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich
sudlich der Parthe® wurde rechtlich die Voraussetzung fiir die stadtebauliche geordnete
Entwicklung des Stadtquartiers mit einer Nutzung aus Wohnen, Biro, Dienstleistung und
sozialer Infrastruktur, hier vor allem ein 5-zuigiges Gymnasium, geschaffen.

Der B-Plan 323.2 beinhaltet die rechtliche Voraussetzung fur die verkehrliche Anbindung des
Stadtquartiers an die Berliner Stra’e mit einem Knotenausbau Berliner
Stralle/Roscherstralle/Planstralle C und einer neuen Stralenbahnhaltestelle am Knoten
Berliner StralRe/RoscherstralRe fir die kurze fuBlaufige Erschlielung des geplanten
stadtischen Gymnasiums. Die Grenze des Bebauungsplanes umfasst den gesamten neu
auszubauenden Knoten Berliner Stral3e/Roscherstral3e/Planstrale C mit den daflr
erforderlichen Aufweitungen bis zum Beginn der EU (iber die Berliner Stralke.

Der Ausbau der sich anschlielenden Strallenverkehrsanlagen Berliner Stra3e und Erich-
Weinert-Stralde erfolgt im Bestand, sie unterliegen der Baulasttragerschaft der Stadt Leipzig.

Beschluss RV VII-DS-00547 ,Mobilitatsstrategie 2030 fur Leipzig — Rahmenplan zur
Umsetzung“: Das Kernstlick des Rahmenplanes ist die Malinahmenliste 11-10a
~-Komplexmaflnahmen VTA — L-Gruppe und weitere MaRnahmen LVB*, welche die
Grundlage fir die im Nachhaltigkeitsszenario gesetzten verkehrlichen Ziele darstellt. Diese
dort enthaltenen MaRnahmen missen konsequent prioritar vorbereitet werden, da sie sich
am Basismodul ,Modernisierung Hauptachsen® der LVB orientieren, welches die Aufweitung
des Gleismittenabstandes auf 2,80 m fir den kinftigen Einsatz 2,40 m breiter
Stralkenbahnen vorsieht. Die Komplexmalnahme Berliner Stral’e und Erich-Weinert-Stralie
von Wilhelm-Liebknecht-Platz bis EU Berliner StralRe ist unter dem Titel I-9 ,Berliner Strale*
enthalten.

Im Beschluss zum Nahverkehrsplan vom 18.12.2919 (RV DS-VI-08001) ist die Berliner
Strale zwischen Erich-Weinert-Strale und Roscherstral’e mit der Umsetzungsprioritat 2019-
2024 in Tabelle 16, Mallnahme Nr. 15 fur Gleiserneuerung mit Achsaufweitung sowie
Barrierefreier Haltestellenausbau enthalten.

Die verkehrspolitischen Leitlinien im Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum
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(STEP V6R, 2015) sowie die Inhalte des Fachkonzeptes Nachhaltige Mobilitat im
sintegrierten Stadtentwicklungskonzept (INSEK) Leipzig 2030 stellen eine wichtige
planerische Grundlage dar. Um den Zielen des INSEK sowie den Zielen des Nachhaltig-
keitsszenario zu entsprechen, ist die Umgestaltung der StralRenraume mit Einordnung von
der Verbesserung der OPNV-Anbindung, der Einordnung von Rad- FuRverkehrsanlagen und
Stralkenbaumen auch in Kombination mit Stellflachen flir den ruhenden Verkehr vorgesehen.

Der Radverkehrsentwicklungsplan 2010-2020 (RB V-1261/12 vom 20.06.2012) und die
Vorlage Hauptnetz Rad (VI-1fo-08223) weisen im Planungsgebiet die Berliner Stral3e und die
Roscherstralte gemal der Richtlinie fir die integrierte Netzgestaltung (RIN) als IR I
(innergemeindliche Hauptradverbindung) im Hauptnetz Rad fiir den Alltagsradverkehr aus.
Die neu anzubindende Planstrale C soll ebenfalls als IR Il entwickelt werden.

Im Luftreinhalteplan der Stadt Leipzig — Fortschreibung 2018 (RV VI-DS-06453- DS-1 vom
05.02.2019) sind fur den Bereich der Berliner Stral3e die MalRnahmen aufgrund der
vorliegenden Analysen auf den motorisierten Stralenverkehr auszurichten. Diese
Maflnahmen wurden der Kategorie A zugeordnet.

In der 1. Fortschreibung zum Larmaktionsplan (RV VI-1fo-06495-DS-02 vom 29.04.2020)
sind Larmminderungsmalfinahmen durch die Starkung des Umweltverbundes (Verbesserung
der Bedingungen fiir den Stralenbahn- und Busverkehr) zu erzielen. Zusatzlich ist fur die
Berliner Stral’e der Einbau von Rasengleis zu prifen.

Mit dem rechtskraftigen Bebauungsplan 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich
sudlich der Parthe* wurde rechtlich die Voraussetzung fiir den Knotenausbau Berliner
Stralle/Roscherstralle und die Anbindung der Planstrale C an die Berliner Stralle
geschaffen. Der Ausbau der sich anschlieRenden StralRenverkehrsanlagen Berliner Stralie
und der Erich-Weinert-Stralle erfolgt im Bestand, sie unterliegen der Baulasttragerschaft der
Stadt Leipzig.

Fir die StralRenbahnbetriebsanlagen wird nach § 28 Personenbeférderungsgesetz ein
Planfeststellungsverfahren auf der Grundlage einer noch zu erstellenden
Genehmigungsplanung durchgeflihrt.

2. Beschreibung der MaBnahme

Raumlicher Geltungsbereich

Das Planungsgebiet fur die geplante Komplexmaflinahme befindet sich im Stadtbezirk Mitte,
Zentrum-Nord. Der Auftrag fur die duf3ere ErschlieBung mit verkehrlicher Anbindung des
Léwitz-Quartiers Uber die Planstrae C ergibt sich aus dem rechtskraftigen B-Plan 323.2 und
dessen Geltungsbereich. Mit dem Neubau einer LVB-Haltestelle am Knoten Berliner Stralde
wird jedoch auch die Gleisaufweitung in der Berliner Stral3e erforderlich, so dass der
Planungsbereich daflr bis zum Wilhelm-Liebknecht-Platz erweitert wurde. Fir die Berliner
Stralde von Gerberstralle bis Erich-Weinert-Stralle ist kein Umbau und keine Einordnung in
den Finanzhaushalt geplant. Die Verkehrsraumaufteilung in diesem Abschnitt kann auch
Uber die Fahrbahnmarkierung erfolgen.

Bestandteil der MalRnahme ist der StralRenausbau der Erich-Weinert-Stral’e von Wilhelm-
Liebknecht-Platz bis Berliner Strale und die Berliner Stral3e von Erich-Weinert-Strale Uber
den Knoten Roscherstrale bis zur EU Berliner StraRe mit gleichzeitiger Aufweitung des
Gleismittenabstandes auf 2,80 m. Der Knotenpunkt Berliner Stra3e/Erich-Weinert-Stralie
wird grundhaft ausgebaut, der angrenzende griine Platz soll saniert werden. Am Knoten
Berliner Stra3e/RoscherstralRe wird die Planstrale C als 4. Knotenarm aus dem sudlichen
Entwicklungsgebiet angebunden und eine neue Stralenbahnhaltestelle Berliner Stralle
Ostlich des Knotens erganzt (siehe Abbildung).

Im Planungsgebiet ist die Berliner Stralle als Hauptverkehrsstralle und Tangentenviereck
Nord Bestandteil des StralRenhauptnetzes der Stadt Leipzig.
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B ey

Entwicklungsgebiet
Eutritzscher \
Frailadebahnhof

2.1 Verkehrliche Funktion, Planungsgrundlagen

2.1.1 Trassenfuhrung und Verkehrsbedeutung

Gemal den Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung (RIN) ist die Berliner Stralle eine
angebaute Hauptverkehrsstral3e mit regionaler Verbindungsfunktion (HS Ill) und
entsprechend so auch im Flachennutzungsplan und STEP Verkehr und 6ffentlicher Raum
ausgewiesen. Die Erich-Weinert-Stralie und die Planstrale C sind Stralen mit
Anliegercharakter, sie besitzen keine Einstufung nach RIN. Die Roscherstralie ist wie die
Berliner StralRe als angebaute Hauptverkehrsstralle mit regionaler Verbindungsfunktion (HS
) eingestuft.

Die Stral3en fallen in den Geltungsbereich der Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen
(RASt 06, Ausgabe 2006). Das Planungsgebiet liegt innerhalb der Stadt Leipzig. Damit
betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.

2.1.2 Verkehrsbelegungen — motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im Bestand ist im Zuge der Berliner StralRe zwischen Erich-Weinert-Stralle und
Roscherstralie eine Verkehrsbelastung von ca. 19.600 Kfz/24h vorhanden. Auf der Erich-
Weinert-Stralde verkehren ca. 2.100 Kfz/24h und auf der Roscherstralle ca. 5.200 Kfz/24h.

Verkehrsbelegung in der Analyse

Die folgende Abbildung zeigt die im Planungsbereich vorhandenen Verkehrsbelegungen vor
Beginn der Verkehrsflussdosierung (Analyse 2019).

8/31



. Berliner Strale _.— | Berliner Strae

Beriner Stralle _.
18.500 Kfz/d 19.600 Kfz'd

23.900 Kfz/d

Verkehrsbelegung - Analyse 2019

Verkehrsbelegungen flir das Prognosejahr 2035

Fir das Jahr 2035 wurden die in der folgenden Abbildung dargestellten Verkehrsbelegungen
prognostiziert:

Berliner Stralte | .

._ Berliner Stralie .— Berliner Strafle
15.980 Kfz/d 16.510Kfzd 26.310Kfz/d

Verkehrsbelegung Prognose 2035

2.1.3 OPNV

Innerhalb des Planungsgebietes verkehrt im Zuge Erich-Weinert-StralRe - Berliner Stral3e die
Strallenbahnlinie 9 (Connewitz — Thekla) der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH.

2.1.4 Radverkehr

Im Zuge des Tangentenvierecks Nord, Zélinerweg — Emil-Fuchs-Strale — Uferstralie —
Berliner Stral’e sind Radverkehrsanlagen bisher nur lickenhaft ausgewiesen. Alternative
Routen ohne groflere Umwege stehen nicht zur Verfiigung. Fir eine durchgéngige
Fuhrung des Radverkehrs auf der Berliner Stralie wurde Ende 2021 eine
verkehrsrechtliche Anordnung erlassen, die beidseitig Radfahrstreifen in der Berliner
Stralde zwischen Kurt-Schumacher-Stralle und Erich-Weinert-Strale vorsieht. Diese
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kénnen nach Abschluss der Hochbauarbeiten in der Berliner Str. umgesetzt werden. Im
zweiten Schritt ist die Verlangerung der Radfahrstreifen bis zur LSA Gerberstrale/Berliner
Strale vorgesehen. Die damit verbundene erforderliche Uberarbeitung der LSA
GerberstralRe/Berliner Strafie erfolgt im Zusammenhang mit der Uberarbeitung zur
Einordnung von Radfahrstreifen in der Gerberstral3e/Eutritzscher Stral3e. Die im Vorfeld
notwendige Voruntersuchung der LSA Gerberstralie/Berliner Stral3e ist fir 2022/2023
vorgesehen.

Fur eine durchgangige Flihrung des Radverkehrs auf der Berliner Stral3e sollen also
zeitnah beidseitig Radfahrstreifen ab der Kurt-Schumacher-Straf3e in Richtung Osten
markiert werden. Die vorliegende Planung schlie3t an die vorgesehene Radstreifen-
markierung an.

Der im Léwitz-Quartier (B-Plan 323) verlaufende Parthe-Radweg, sidlich der Parthe, soll
perspektivisch tber eine Rampe in westliche Richtung weitergeflihrt werden. Es entsteht
dann eine stralenunabhangige Geh-/Radwegfiihrung im Bereich zwischen Parthe und
Gleisschleife und weiter in Richtung Gerberstral3e-Uferstrale. Durch die Entwicklung im B-
Plan Gebiet Léwitz-Quartier ist bereits eine Treppenanlage im Bereich der Eckausbildung
der 6stlichen Stlutzmauer vorgesehen. Fir eine Rampe in dem Bereich wurden
verschiedene Varianten gepruft. Fir die Fortflhrung des Weges Richtung Westen, kénnte
eine Rampe parallel zur Parthe in Frage kommen, damit ware eine geradlinige
Weiterfuhrung ber Flurstiicke, die sich bereits im Eigentum der Stadt befinden bis zur
Gerberstralle moglich. Diese Route wirde eine neue attraktive Ost-West-Verbindung
herstellen.

2.1.5 FuBRverkehr

Besondere Nutzungsanspriche hinsichtlich des FuRverkehrs bestehen im Bereich der
Berliner StralRe aufgrund fehlender Ziele derzeit nicht. Nordlich grenzt an den
Planungsbereich das Gelande der Leipziger Wasserwerke. Sudlich wird der Planungsbereich
von 4-geschossiger Wohnbebauung und einem gewerblich genutzten Gebaude begrenzt.
Eine Strallenbahnhaltestelle oder Einzelhandel gibt es nicht. Die Gehwege weisen mit einer
Breite von teilweise nur 2,00 m weniger als das angestrebte Regelmal} von 2,50 m auf.

2.1.6 Versorgungsunternehmen

Im Planungsgebiet liegen unter anderem wichtige Leitungen der Netz Leipzig und der
Leipziger Wasserwerke (Trinkwasser, Regenwasser und Mischwasser) bei denen
Handlungsbedarf hinsichtlich einer Verlegung, Erneuerung und Sanierung angemeldet
wurde.

2.1.7 Bisheriger Planungsablauf

Ausgehend von der geplanten Entwicklung der Hauptbahnhof Westseite mit Gewerbe,
Wohnen und Schule wird eine verkehrliche Anbindung an das Gebiet erforderlich. Erste
Planungsuberlegungen, in Hohe der Roscherstral3e die Hauptbahnhof Westseite an die
Berliner Stralke anzubinden, konnten mit dem Riickbau der EU an der Berliner Strae im
Jahr 2011aufgetragen werden. Haupterfordernis einer neuen verkehrlichen Anbindung an die
Berliner Stral3e ist die derzeit unzureichende vorhandene sudliche Zufahrt Gber Kurt-
Schumacher-Stralle und PreuRenseite. Entsprechend Verkehrsprognosen wird die sudliche
Zufahrt 20 % des im Gebiet neu entstehenden Verkehrs aufnehmen.

2.2 Bestehende verkehrliche Situation im StraBennetz

Berliner Strale

Die Berliner Straf3e als nérdlicher Abschnitt des Tangentenvierecks ist zwischen Kurt-
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Schumacher-Stralde und Wittenberger Stralde mit einer Verkehrsstarke von ca. 19.600
Kfz/d belastet. Von der Gerberstralle flhren 2 Rechtsabbiegespuren Kfz-Verkehr in den
inneren Abschnitt der Berliner Stral3e. Der innere Abschnitt bis zur E.-Weinert-Stralle ist
beidseitig bebaut und der Verkehr wird in einer Gesamtfahrbahnbreite von 12 m gefuhrt,
was zu einem hohen Larm- und Luftschadstoffeintrag fuhrt. Durch die im baulichen
Bestand zu markierenden Radfahrsteifen soll der Querschnitt zur Verbesserung der
Radverkehrsverhaltnisse neu aufgeteilt werden.

Im Luftreinhalteplan der Stadt Leipzig stellt die Berliner Stral3e einen Hotspot dar, sie wurde
der Kategorie A zugeordnet, die Umsetzung von MalRnahmen zur Luftreinhaltung sind von
hdchster Prioritat. Gegenwartig erfolgt deshalb eine Geschwindigkeitsreduzierung und
Verkehrsflussdosierung durch eine reduzierte Freigabezeit stadteinwarts an der temporaren
LSA am Knoten Berliner Stral3e/Roscherstralie.

Radfahrer und FulRgénger werden bisher auf der Berliner Stral’e zwischen Erich-Weinert-
Str. und Roscherstralie (stadtauswarts) auf einem ,Gehweg/Radfahrer frei“ gefuhrt.
Stadteinwarts ist fir Radfahrer und FuRganger ein untermaliger getrennter Rad-/Gehweg
ausgeschildert. Mit dem beschlossenen Nachhaltigkeitsszenario erhalt der Radverkehr
eine hohe Prioritat bei der Verkehrsraumaufteilung, so dass zeitnah in der Berliner Stral3e
der Verkehrsraum zugunsten des Radverkehrs mit Radfahrstreifen markiert wird.

Fur den ruhenden Verkehr steht am sidlichen Fahrbahnrand der Berliner Stral3e ein
Parkstreifen zur Verfligung. Die Breite des Parkstreifens ist mit 1,80 m unter dem zuldssigen
Mindestmal}, so dass zu beobachten ist, dass parkende Fahrzeuge unberechtigterweise
teilweise auf dem Bord stehen.

Gegenuberliegend schlie3t sich am nordlichen Fahrbahnrand der Berliner Stralle zwischen
Erich-Weinert-StralRe und Roscherstralle ein Grinstreifen mit 14 StraBenbdumen an.

Erich-Weinert-StralRe

Die Erich-Weinert-Stral3e gehort nicht zum Strallenhauptnetz. Sie verlauft Gber ca. 320 m
von der Berliner Stralle als Sackgasse ohne Wendemdoglichkeit (Radfahrer und Taxi
ausgenommen) bis zum Wilhelm-Liebknecht-Platz. Die Strallenbahngleise liegen mittig in
der Erich-Weinert-StraRe. Die Oberflachenbefestigung besteht grofitenteils aus
Kupferschlackesteinen. In der Erich-Weinert-Stral3e ist das Langsparken beidseitig mit
Parkschein erlaubt.

Radfahrer werden auf der Erich-Weinert-Stral3e in der Fahrbahn gefuhrt. Ful3gédngern stehen
beidseitig Gehwege mit Granitplatten zur Verfligung. Die Strae wird auf der siidlichen Seite
von Wohn- und Gewerbehausern und nérdlich durch die denkmalgeschitzte Mauer der
Leipziger Wasserwerke begrenzt, StralBenb&ume sind nicht vorhanden.

Von den Verkehrsflachen der Berliner Stralle und der Erich-Weinert-Stralie eingefasst liegt
eine ca. 500 m? grol3e, dreieckige Griinanlage, die gegenwartig ein eher unattraktiver
Freiraum ist und wenig Aufenthaltsqualitat bietet.

Roscherstrale

Die Roscherstralie verlauft als Hauptnetzstralie zwischen Eutritzscher Stral3e und Berliner
Stral’e und miindet gegenwartig auf die Berliner Stra’e. Die Roscherstralle verfligt im
untersuchten Bereich Uber eine Fahrbahnbreite von 12,80 m zwischen den Borden.

Radfahrer von der Berliner Stralte kommend werden nach ca. 25 m nach der Einmiindung in
die Fahrbahn entlassen, Radfahrer in Richtung Berliner Strafl’e werden ca. 25 m vor der
Einmdndung von der Fahrbahn auf einen gemeinsamen Geh-/ Radweg in den Seitenraum
gefuhrt. Im Zuge der Roscherstralie nutzen Radfahrer die Fahrbahn. Auf der Roscherstralle
wird beidseitig langs geparkt. FuSgdngern stehen beidseitig breite Gehwege zur Verfigung.
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Im dstlichen Gehweg der Roscherstrale stehen im Untersuchungsbereich 5 StralRenbdume,
auf der westlichen unbefestigten Gehwegseite sind nur im Knotenbereich 2 Strallenbdume in
einer Grininsel zwischen Fahrbahnkante und Gehweg vorhanden.

Die gegenuber der Roscherstralle liegende Zufahrt zum Rettungsplatz der DB AG, zur
Feuerwehraufstellflache und zum Grundstlck Berliner Stralle 66 ist derzeit als
Grundstlickszufahrt ausgebaut, eine verkehrliche Anbindung der Hauptbahnhof-Westseite ist
durch den Verlauf der Parthe nicht vorhanden.

2.3 Planung KomplexmaBnahme

Fur den gesamten Planungsbereich ist flr den kinftigen Einsatz 2,40 m breiter
Stralkenbahnen die Aufweitung des Gleismittenabstandes auf 2,80 m von hoher Prioritat. Der
Gleisabschnitt gehért zum Basismodul ,Modernisierung Hauptachsen® der LVB und ist im
Rahmenplan zur Mobilitatsstrategie unter dem Titel 1-9 ,Berliner Stralle” enthalten.

2.3.1 Abschnitt Wilhelm-Liebknecht-Platz bis einschlieBlich Knoten
Berliner Strae/Erich-Weinert-Strafle

Der Ausbau der Erich-Weinert-Stralie beginnt am Wilhelm-Liebknecht-Platz und endet am
Knoten Berliner Stralze/Erich-Weinert-StralRe. Entgegen des Bestandes wird die Gleisanlage
innerhalb der 12 m breiten Fahrbahn auRermittig in Richtung Norden verschoben und der
Gleismittenabstand auf 2,80 m aufgeweitet. Damit entfallen die Parkstellflachen am
ndrdlichen Fahrbahnrand.

Kraftfahrzeuge (Anliegerverkehr), Strallenbahn und Radfahrende nutzen die Fahrbahn in
beiden Richtungen gemeinsam, wobei stadtwarts die Radfahrenden aul3erhalb des
Lichtraumprofiles der StraRenbahn ungehindert fahren kénnen. Die Gehwege verbleiben mit
Regelbreite im Bestand.

Die Erich-Weinert-Stral’e wird im Einmindungsbereich zur Berliner Stral’e entsprechend der
Verkehrsbedeutung in ihrer Breite verringert und umgestaltet.

Die Stichstralie zwischen den Gebauden Erich-Weinert-Str. Nr. 30 und 32 und der griinen
Platzflache wird entsprechend dem Bestand ausgebaut. Der Anschluss an die Erich-Weinert-
Stralde erfolgt als Grundstlickszufahrt. Fir die von den Verkehrsflachen eingeschlossene
grine Platzflache liegen 2 Gestaltungsvarianten vor, die ihn in seiner Aufenthaltsqualitat
aufwerten und einen parkahnlichen Charakter verleihen.

Der Verkehrsraum Berliner StralRe westlich des Knotens Erich-Weinert-Stral3e bis zur K.-
Schumacher-Str. wird zeitnah mit beidseitigen Radfahrstreifen und einer Kfz-
Spur/Richtung markiert. In der Knotenzu- und -abfahrt werden die Radfahrstreifen
weitergefiihrt. Die Varianten der Knotenplanung Berliner Strale/Erich-Weinert-Strale
werden im Kapitel 2.3.3 ausflhrlich beschrieben.

2.3.2 Abschnitt von Knoten Berliner StraBe/Erich-Weinert-StraRe
einschlieBlich Knoten Berliner StraBe/Roscherstrafle bis
Eisenbahnuberfuhrung Berliner Strae

Bereits aus den ersten Entwicklungskonzeptionen fir das Areal der Hauptbahnhof Westseite
und der damit einhergehenden Verkehrsuntersuchung wurde ersichtlich, dass die alleinige
verkehrliche ErschlieBung des Areals Uber die Kurt-Schumacher-Strafde nicht moglich sein
wird, erhebliche Beeintrachtigungen am Knoten Willy-Brandt-Platz/Kurt-Schumacher-Stralie
waren zu erwarten. Eine zweite Anbindung der Hauptbahnhof Westseite an die Berliner
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Stralle (Tangentenviereck Nord) ist zur vollstandigen Entwicklung/Bebauung notwendig. Mit
dem teilweisen Riickbau der EU in der Berliner Strale wurden die ersten
Planungsiberlegungen, in Hohe der Roscherstralle die Hauptbahnhof-Westseite an die
Berliner StralRe anzubinden, aufgetragen.

Mit dem teilweisen Riickbau der EU und der geplanten Anbindung Hauptbahnhof-Westseite
liegt auch die Voraussetzung vor, den neuen Knoten Berliner Stra3e/Roscherstralle mit einer
Stralenbahnhaltestelle zu komplettieren. Die vorliegend entwickelte Knotenplanung
bertcksichtigt optional eine Netzerweiterung der LVB mit einer Linienfihrung durch die
Roscherstralle.

Der StralBenabschnitt der Berliner StraRe zwischen Erich-Weinert-Strae und EU Berliner

Stralle wurde mit dem Ziel:

- der Minderung des Larm- und Luftschadstoffeintrags,

- der Verbesserung der OPNV-Qualitat durch die notwendige Gleisaufweitung und die
Anlage eines besonderen Bahnkoérpers mit Rasengleis,

- der Verbesserung der Querungsbedingungen fur FuRganger und Radfahrer sowie

- der Schaffung von richtlinienkonformen Ful3- und Radverkehrsanlagen betrachtet.

Der Knotenpunkt Berliner StraRe/Roscherstralle wird durch die Anbindung der neuen
Planstralle C von einer Einmindung in einen vierarmigen Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
ausgebaut. Die Roscherstralie wird anhand des Bestandes im Querschnitt neu strukturiert.
Das Bauende der Planstralle C befindet sich stidlich am Beginn des Briickenbauwerkes Uiber
die Parthe und schlief3t an die geplanten inneren ErschlieRungsanlagen der Hauptbahnhof -
Westseite an.

Die im Rahmen der Vorplanung untersuchten 4 Varianten werden im Kapitel 2.3.3
ausfiihrlich beschrieben.

2.3.3 Variantenuntersuchung

Varianten der Vorplanung:

Alle 4 untersuchten Varianten betrachten die Knotenpunkte und Aufteilung des
StraRenraumes zwischen Wilhelm-Liebknecht-Platz und EU Berliner Strale. Planungsansatz
ist die Berucksichtigung der Gleistrasse der StralRenbahn mit der notwendigen Aufweitung
des Gleismittenabstandes und besonderem Bahnkorper mit Rasengleis, die Schaffung von
regelkonformen Ful’- und Radverkehrsanlagen und Méglichkeit von Baumstandorten im
Stralenraum. Die Varianten unterscheiden sich im Wesentlichen durch die
Stralkenraumaufteilung der Berliner Stralle zwischen den Knoten Berliner Strale/Erich-
Weinert-StralRe und Berliner Stral3e/Roscherstralie.

Variante 1: Planung analog dem Bestand, mit separatem Gleiskorper, 4-spuriger Fahrbahn,
beidseitigen Radfahrstreifen und Gehwegen, einseitigem Langsparken mit Baumscheiben
(Sudseite) und Entfall des Baumstreifens auf der Nordseite.

Variante 2: Planung mit Eingriff in das Gelande der Leipziger Wasserwerke, mit separatem
Gleiskorper, 4-spuriger Fahrbahn, beidseitigen Radfahrstreifen und Gehwegen, einseitigem
Langsparken mit Baumscheiben (Stdseite) und einer Neuanlage eines Baumstreifens auf
der Nordseite.

Variante 3: Planung mit einem halbseitig besonderen Bahnkdrper stadteinwarts und einem
fur MIV befahrbaren Gleis stadtauswarts, 4-spuriger Fahrbahn, beidseitigen Radfahrstreifen
und Gehwegen, einseitigem Langsparken mit Baumscheiben (Stdseite), Erhalt des
Baumstreifens auf der Nordseite.

Variante 4: Planung einer 2-spurigen Fahrbahn mit separatem Gleiskorper, beidseitigen
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Radfahrstreifen und Gehwegen, einseitigem Langsparken mit Baumscheiben (Sidseite),
Erhalt des Baumstreifens auf der Nordseite.

2.3.3.1 Variante 1

Grundgedanke der Variante 1 ist eine bestandsorientierte Planung. Das heif3t, dass alle
Verkehrsanlagen, Stral’enbahngleise, Fahrbahnen, Rad- und FuRverkehrsanlagen ohne
Eingriff in angrenzende Flachen in den vorhandenen Strallenraum eingeordnet werden. Sie
bertcksichtigt einen separaten Gleiskdrper (Rasengleis) fur die Strallenbahn, eine 4-spurige
Fahrbahn, beidseitige Radfahrstreifen und Gehwege sowie einen an die sudliche
Wohnbebauung grenzenden Langsparkstreifen. Innerhalb der vorhandenen Verkehrsflache
entfallt in dieser Variante der vorhandene Baumstreifen auf der Nordseite der Berliner Stralle
fur die notwendige Einordnung der Radverkehrsanlagen. Zur Aufwertung des
Strallenraumes werden einzelne Baumscheiben in den Langsparkstreifen auf der stdlichen
Seite der Berliner Stral3e integriert.

Am Knoten Berliner StralRe/Erich-Weinert-Strale wird in der westlichen Zufahrt stadtaus-
warts ein Radfahrstreifen, ein Fahrstreifen geradeaus und eine Mischspur geradeaus/links
geplant, stadteinwarts werden 1 Kfz-Spur geradeaus und 1 Kfz-Spur rechts sowie ein Rad-
fahrstreifen weiter in Richtung Kurt-Schumacher-Stralle gefihrt. In der westlichen
FuBgangerfurt Gber die Berliner Stralte wird eine mittige Querungsinsel erganzt. Der Links-
abbieger in die Erich-Weinert-Straf3e wird Uber die kombinierte Geradeaus/Linksabbiege-
spur an der neuen Querungshilfe vorbeigefuhrt und erhalt im Knotenraum eine
Aufstellflache.

In der dstlichen Zufahrt erhalt der Knoten Berliner Strale/Erich-Weinert-Str. im
Abbiegebereich der Strallenbahn eine neue FuRgangerfurt mit Querungsinsel.

Die Anbindung der Erich-Weinert-Stral3e orientiert sich am Bestand. Auf einer Mischspur
wird der Verkehr zum Knoten geflihrt, die Rechtsabbieger kénnen frei abbiegen, die
Linksabbieger werden signalisiert. Die vorhandene Dreiecksinsel dient als Aufstellflache fur
Fuganger.

Der Radverkehr aus der Erich-Weinert-Stral3e in die Berliner StralRe wird in Variante 1
indirekt Gber die Dreiecksinsel und die Fultgangerfurt auf die stidliche Seite gefuhrt. Daflr
wird in der Knotenzufahrt Erich-Weinert-Straf3e ein Auffangschutzstreifen markiert, der den
Radfahrer auf die Dreiecksinsel flhrt. Diese indirekte Fuhrung parallel zum Fufdganger soll
zuklnftig der Verkehrsbeziehung Uber eine (noch zu planende) Geh-/Radwegebrtlicke Uber
die Parthe zur Hauptbahnhofwestseite dienen.

In der Erich-Weinert-Stral’e wird die Gleistrasse in Richtung Norden verschoben. Die
Langsparker auf der Nordseite entfallen, Radfahrer Richtung Wilhelm-Liebknecht-Platz
kénnen aulRerhalb des Lichtraumprofiles der Strallenbahn ungehindert fahren. Stdlich der
fahrbahnbilindigen Gleisanlage verbleibt bis zu den Langsstellplatzen eine Restfahrbahn von
2,00 m Breite. Das Ausbauende stellt die Haltestelle Wilhelm-Liebknecht-Platz dar. Der
Gleismittenabstand wird ca. 20 m vor dem Bauende auf den Bestand aufgeweitet.

Im Rahmen der Baumalinahme soll der von den Verkehrsflachen eingefasste kleine Platz
umgestaltet werden. In der ersten Variante bleibt der Baumbestand erhalten und wird durch
Pflanzungen von Solitarstrauchern erganzt. Eine freiwachsende Laubhecke soll die Flache
einrahmen und von den Verkehrsflachen abgrenzen. Mittelpunkt des Platzes ist ein Rondell,
eingerahmt von gebogenen Sitzelementen. Im Bereich des sudwestlichen Zugangs sind
Fahrradstellplatze auf einer befestigten Flache aus Betonsteinplatten vorgesehen. Durch die
Rasenflachen und die Bestandsgehdlze entsteht ein parkahnlicher Charakter.
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Knoten Berliner StraRe/Erich-Weinert-StraRe, Variante 1

Die Planung einer 4-spurigen Berliner Stralle zwischen den Knoten Erich-Weinert-Stralie
und Roscherstral3e orientiert sich in Variante 1 am vorhandenen Verkehrsraum. Die
Gesamtbreite von 29,90 m von Nord nach Siid zwischen der denkmalgeschiitzten Mauer der
Leipziger Wasserwerke (LWW) und der Wohnbebauung wird wie folgt aufgeteilt. An die
denkmalgeschuitzte Mauer schlielen mit Regelmafen ein 2,50 m breiter Gehweg und der
stadteinwartige Radfahrstreifen (1,85 m Breite) an. Dazu muss der im Bestand vorhandene
Baumstreifen entfallen. Stadteinwarts werden 2 MIV-Fahrspuren in einer Breite von 3,25 m
und 3,00 m gefihrt. Der vorhandene separate Gleiskdrper der StralRenbahn wird auf einen
Gleismittenabstand von 2,80 m aufgeweitet und in seiner Lage leicht nach Norden
verschoben. Zur Aufwertung des Stadtbildes und Larmminderung wird er als Rasengleis
geplant. An die Gleistrasse schlieen sich in stadtauswartiger Richtung 2 MIV-Fahrspuren
mit einer Breite von 3,00 m und 3,25 m an. Durch den Entfall des Baumstreifens und der
leicht nach Norden verschobenen Gleistrasse ist es moglich, stadtauswartig statt des
vorhandenen nicht benutzungspflichtigen Radweges einen durchgehenden 1,85 m breiten
Radfahrstreifen anzulegen. Ein 0,50 m breiter Sicherheitsstreifen trennt die
Radverkehrsanlage von den Langsparkern. Die vorhandenen ca. 23 Langsparkplatze an der
sudlichen Seite werden zur Verbesserung des Stadtklimas durch 6 Baumstandorte
unterbrochen. Weitere Baumstandorte im westlichen Abschnitt sind aufgrund der
Fernwarmetrasse nicht moglich. Zwischen dem Langsparkstreifen und der Wohnbebauung
liegt ein 2,50 m breiter Gehweg.

Unter dem Ansatz einer Planung im vorhandenen Bestand ist es unter Inanspruchnahme des
Baumstreifens sowie durch Reduzierung der inneren MIV-Fahrspur auf 3,00 m méglich, alle
Verkehrsarten im Regelmald zu berlcksichtigen.

Der Knoten Berliner Strale/Roscherstral3e/Planstrale C wird durch die Anbindung der
Planstrale C zu einem 4-armigen Knoten mit LSA ausgebaut.

In der westlichen Knotenzufahrt Berliner Stral3e werden in stadtauswartiger Richtung eine
Fahrspur gerade und eine Mischspur gerade/rechts sowie ein Radfahrstreifen geplant. Die
neue FulRgangerfurt westlich des Knotens wird durch 2 Querungsinseln erganzt, die durch
Verschwenkung der Fahrbahnen beidseitig des besonderen Bahnkoérpers geschaffen
werden. Die ndrdliche Fahrbahnverschwenkung stadteinwarts hat zur Folge, dass sich die
Gehwegbreite bis zur Mauerbegrenzung der LWW punktuell auf ein Mindestmaf’ von 1,50 m
verringert. Alternativ ist ein Eingriff in die denkmalgeschitzte Mauer der LWW in diesem
Bereich erforderlich.
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Stadteinwarts werden in der dstlichen Knotenzufahrt Berliner Strale eine Linksabbiegespur,
zwei Geradeausspuren, ein Radfahrstreifen und eine Rechtsabbiegespur vorgesehen.
Linksabbiegende Radfahrer auf der Berliner Stral’e werden indirekt geflihrt.

Die neu zu errichtende StralRenbahnhaltestelle am Knoten Berliner Stralle/Roscherstralie
wird barrierefrei mit einem Bahnsteig je Richtung als Regelhaltestelle der LVB errichtet. Die
Lange betragt 46 m, die Bahnsteigbreite 3,30 m. Zugange zu den Bahnsteigen befinden sich
am Knoten Berliner Strale/Roscherstralde in Verbindung mit der FuRgangerfurt Gber den
LSA-Knoten. Die Lage der Haltestelleninsel ist um ca. 8 m zurlickgesetzt und die Knoten-
geometrie bericksichtigt bereits einen spateren zweigleisigen Abzweig in die Roscherstralte
als Option fiir eine OPNV-ErschlieRung durch die RoscherstralRe.

Die Roscherstra®e wird anhand des Bestandes neu strukturiert. Sie erhalt eine
Linksabbiegespur und eine Geradeaus-/Rechtsabbiegespur. Die StralRenraumaufteilung
bertcksichtigt die optional dargestellten StralRenbahngleise in der Roscherstrale. Radfahrer
werden in Radfahrstreifen bis an den Knoten gefluhrt. Langsparkstellflachen kénnen auf der
Ostlichen Strallenseite zwischen den Baumscheiben eingeordnet werden. Der westliche
Gehweg der Roscherstralde besitzt eine Breite von 3,45 m, der dstliche Gehweg eine Breite
von 2,50 m. Linksabbiegende Radfahrer auf der Berliner Stral3e werden in Variante 1 indirekt
gefluhrt.

Die PlanstraRe C stellt die neue Anbindung an die Hauptbahnhof-Westseite dar. Sie fihrt
vom Knoten Berliner Strale/Roscherstralie in das Plangebiet Hauptbahnhof Westseite. Das
Bauende befindet sich sudlich am kiinftigen Briickenbauwerk ber die Parthe. Der Bau der
Brucke erfolgt durch den Investor des Entwicklungsgebietes. In der Knotenzufahrt der
PlanstralRe C ist eine Geradeaus-/Linksabbiegespur, ein Radfahrstreifen geradeaus, eine
Rechtsabbiegespur sowie ein Radfahrstreifen nach rechts vorgesehen. In Variante 1 wurde
eine Mittelinsel fur FulRganger zur Verklrzung der Querungslange geplant. Beidseitig der
Fahrbahn schlieRen 3,65 m breite Gehwege an.

Die Planstrafe C wurde hinsichtlich der héhenmalfligen Zwangspunkte der geplanten
Parthebricke mit einer maximalen Langsneigung von 4 % eingeordnet.
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Variante 1 - StraRenquerschnitt

Vorteile

— Die Gleise der LVB werden als separater Gleiskérper mit Rasengleis ausgefihrt.

— Die neuen Baumstandorte in den sudlichen Langsstellplatzen werten den Abschnitt auf.

— Zusatzliche Querungshilfen fir FuRganger an den Knoten sind geplant.

— Mit einer 4-spurigen Losung ist die Variante 1 eine leistungsfahige Verkehrsanlage.

— Die Mobilitatsanspriiche der Bevolkerung und der Unternehmen werden bertcksichtigt.
Entsprechend STEP V&R wird die Berliner Stral’e so ausgebaut, dass sie der Anbindung
der Entwicklungsgebiete gerecht wird (STEP V6R, S. 73).

Nachteile:

— Der Entfall des nérdlichen Baumstreifens wirkt sich negativ auf das stadtgestalterische
Bild aus.

— Eine punktuelle Gehwegeinengung ist im Bereich der denkmalgeschitzten Mauer an der
nordwestlichen Ecke Berliner StralRe/Roscherstralie oder ein punktueller Eingriff in die
Mauer erforderlich.

— Die Ziele/Malknahmen des Larmaktionsplanes und des Luftreinhalteplanes werden durch
Verkehrsfuhrung im 4-spurigen Ausbau nicht erreicht.

2.3.3.2 Variante 2

Grundgedanke der Variante 2 ist die Planung einer Verkehrsanlage mit Regelmal3en und die
Berlcksichtigung von beidseitigen Baumstreifen. Variante 2 beinhaltet einen separaten
Gleiskorper der LVB mit Rasengleis, eine 4-spurige Fahrbahn der Berliner Stral’e mit einem
nordlichen Baumstreifen, beidseitige Radfahrstreifen und Gehwege sowie einen an die
sudliche Wohnbebauung grenzenden Baum-/Langsparkstreifen.

Der Knoten Berliner StralRe/Erich-Weinert-Strale wird in den Zufahrten der Berliner Stralle
grundsatzlich analog der Variante 1 ausgebaut. Aus der Erich-Weinert-Stralle unterscheidet
sich die Fuhrung der linksabbiegenden Radfahrer in Richtung der Berliner StralRe. In
Variante 2 werden die linksabbiegenden Radfahrer im Mischverkehr mit dem MIV in der
Fahrbahn Gber den Knoten in den Radfahrstreifen der Berliner Stral3e gefuhrt. Die
Dreiecksinsel dient als Aufstellflache fur Fulliganger.

Fir die Erich-Weinert-StralRe erfolgt die Planung analog der Variante 1.

Fir den von Verkehrsflachen eingefassten kleinen Platz liegt zur Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat eine 2. Variante, mit dem Thema der Mehrgenerationennutzung, vor. In
der Mitte des Freiraumes entsteht ein befestigter Platz mit Bodentrampolin sowie eine
Pergola mit Sitzelementen. In der Randzone des Platzes werden zum Baumbestand 2
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Baume und zusatzliche Solitarstraucher kombiniert. Als Abgrenzung zum Straldenraum
dienen auRerdem hochwachsende Graser. Es soll auch im 2. Gestaltungsvorschlag ein
parkahnlicher Charakter entstehen.

Leipziger Wasserwerke
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L. L [ Berliner StraRe

Knoten Berliner StraRe/Erich-Weinert-StraRe, Variante 2

Far den Abschnitt Berliner Strale wird in Variante 2 eine 4-spurige Verkehrsanlage mit
beidseitigen Radfahrstreifen und beidseitigen Baumstreifen (Siidseite Kombination
Parken/Baume) untersucht. Die Variante 2 stellt in ihrer Breite die Maximalvariante dar.
Dementsprechend wird ein Eingriff in das Grundstiick der Leipziger Wasserwerke
erforderlich sowie ein Versetzen der denkmalgeschutzten Mauer und ein Umbau der
vorhandenen Innenanlagen im Bereich der LWW. Aufgrund der Straltenraumgestaltung und
der damit verbundenen Querschnittsanderung muss der vorhandene Baumstreifen gerodet
werden und es wird ein neuer Baumstreifen auf der nordlichen Seite zwischen Gehweg und
Fahrbahn (Radfahrstreifen) angelegt. Der Strallenquerschnitt stellt sich von Norden wie folgt
dar. Die denkmalgeschuitzte Mauer zu den LWW wird um ca. 3,00 m nérdlich versetzt, daran
schlief3t sich ein 2,50 m breiter Gehweg an. Ein Baumstreifen wird als Ersatzpflanzung
angelegt. Stadteinwarts schlieRen sich an den neuen Baumstreifen ein 1,85 m breiter
Radfahrstreifen und 2 MIV-Fahrspuren mit einer Breite von je 3,25 m an. Die Gleisanlagen
der LVB werden auf den Gleismittenabstand von 2,80 m aufgeweitet und als Rasengleis
ausgefuhrt. Stadtauswarts schlieflen sich an die Gleistrasse 2 MIV-Fahrspuren (jeweils 3,25
m breit) und ein Radfahrstreifen (1,85 m) an. Ein 0,50 m breiter Sicherheitsstreifen trennt die
Radverkehrsanlage von den Langsparkern. Wie in Variante 1 sollen die vorhandenen ca. 23
Langsparkplatze an der sudlichen Seite zur Verbesserung des Stadtklimas durch 6
Baumstandorte unterbrochen werden. Weitere Baumstandorte im westlichen Abschnitt sind
aufgrund der Fernwarmetrasse nicht moglich. Zwischen dem Langsparkstreifen und der
Wohnbebauung liegt ein 2,50 m breiter Gehweg.

Der Knoten Berliner Stralle/Roscherstralie/Planstralie C wird durch die Anbindung der
PlanstraRe C zu einem 4-armigen Knoten mit LSA ausgebaut und stellt die neue Anbindung
der Hauptbahnhof-Westseite dar.

In der westlichen Knotenzufahrt Berliner StralRe werden in stadtauswartiger Richtung eine
Fahrspur gerade und eine Mischspur gerade/rechts sowie ein Radfahrstreifen geplant. Die
neue FuRgangerfurt westlich des Knotens wird durch 2 Querungsinseln erganzt, die durch
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Verschwenkung der Fahrbahnen beidseitig der Gleise geschaffen werden. Durch den Eingriff
in das Gelande der LWW in Variante 2 entfallt die Engstelle an der nordwestlichen Ecke im
Gehweg im Vergleich zu Variante 1.

Stadteinwarts werden in der dstlichen Knotenzufahrt Berliner Strale eine Linksabbiegespur,
zwei Geradeausspuren und eine Rechtsabbiegespur gefiihrt. Der stadteinwartige
Radfahrstreifen liegt am Fahrbahnrand. Die Fuhrung des stadteinwartigen Radfahrers am
Fahrbahnrand hat den Vorteil, dass linksabbiegende Radfahrer aus der Planstralle C indirekt
geflhrt werden kénnen.

Die neu zu errichtende StralRenbahnhaltestelle am Knoten Berliner Stralle/Roscherstrale
wird wie in Variante 1 beschrieben ausgebaut.

Die Roscherstrae wird wie in Variante 1 anhand des Bestandes neu aufgeteilt.

Die PlanstraRe C stellt die neue Anbindung an die Hauptbahnhof-Westseite dar. Im
Unterschied zu Variante 1 entfallt in der Einmindung der Planstrale C die Querungsinsel fur
FuRganger. Fulliganger kdnnen die Planstra’e C bequem auch in einem Zug queren, da sich
die Freigabezeit der Fuliganger an der Freigabe der Hauptrichtung orientiert. Ohne
Querungsinsel kann ein Aufstellbereich mit Signal fur linksabbiegende Radfahrer aus der
Berliner Strale in die Roscherstralle geschaffen werden.
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Variante 2 - StraRenquerschnitt

Vorteile:

— Die Gleise der LVB werden als separater Gleiskérper mit Rasengleis ausgefihrt.

— Die Anlage eines neuen Baumstreifens auf der nordlichen StralRenseite erfolgt als Ersatz
fir den vorhandenen Baumstreifen.

— Die Baumstandorte in Kombination mit den Langsstellplatzen auf der Siidseite und der
neue Baumstreifen auf der Nordseite werten den Abschnitt bezlglich Stadtgestaltung
entscheidend auf.

— Zuséatzliche Querungshilfen fur Fulganger an den Knoten sind geplant.

— Mit einer 4-spurigen Losung ist die Variante 2 eine leistungsfahige Verkehrsanlage.

— Die Mobilitatsanspriiche der Bevolkerung und der Unternehmen werden bericksichtigt.
Entsprechend STEP V&R wird die Berliner Stral’e so ausgebaut, dass sie der Anbindung
der Entwicklungsgebiete gerecht wird (STEP VOR, S. 73).

Nachteile:

— Entfall des gewachsenen Baumstreifens auf der Nordseite und Ersatzpflanzung

— Eingriff in denkmalgeschutzte Mauer und in das Grundstlick der LWW ist erforderlich.

— Durch die Eingriffe in Grundstiick und die Mauer der LWW ist Variante 2 am teuersten.

— Die Ziele/MalRnahmen des Larmaktionsplanes und des Luftreinhalteplanes werden durch
Verkehrsfuhrung im 4-spurigen Ausbau nicht erreicht.

2.3.3.3 Variante 3

Grundgedanke der Variante 3 ist eine 4-spurige Verkehrsfuhrung im vorhandenen
Stralenraum der Berliner StraRe mit einem halbseitig besonderen Bahnkérper und einem
befahrbaren Gleis. Diese Aufteilung ermdéglicht stadtauswarts die gemeinsame Nutzung des
linken Fahrstreifens durch MIV und Strallenbahn. Es werden weiterhin beidseitig
Radfahrstreifen und Gehwege und sudlich entlang der Wohnbebauung Langsparker mit
Baumscheiben vorgesehen. In Variante 3 bleibt der vorhandene Baum-/Griinstreifen auf der
Nordseite erhalten.

Der Knoten Berliner Strale/Erich-Weinert-Strale wird ahnlich der Variante 1 ausgebaut. In
der westlichen Zufahrt stadtauswarts wird ein Radfahrstreifen, ein Fahrstreifen geradeaus
und eine Mischspur geradeaus/links geplant. Der Linksabbieger in die Erich-Weinert-Strale
wird Uber die kombinierte Geradeaus/Linksabbiegespur vor der neuen Querungshilfe gefiihrt
und erhalt im Knotenraum eine Aufstellflache. Der stadtauswartige Geradeausverkehr MIV
teilt sich 6stlich des Knotens mit der StralRenbahn eine gemeinsame Fahrbahn (linker
Fahrstreifen). Ostlich des Knotens wird wie in Variante 1 eine neue FuRgangerfurt mit einer
Querungsinsel im Schatten der Aufstellflache Linksabbieger eingerichtet. Die Anbindung der
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Erich-Weinert-Stral3e verbleibt wie im Bestand und der Radverkehr aus der Erich-Weinert-
Stralle in die Berliner Stralle wird wie in Variante 1 indirekt tber die Dreiecksinsel und die
FuRgangerfurt auf die sudliche Seite gefihrt.

In der Erich-Weinert-StralRe zwischen W.-Liebknecht-Platz und Berliner Stralle erfolgt die
Planung analog der Variante 1.

Far die von den Verkehrsflachen abgegrenzte Platzflache liegen zur Aufwertung der Auf-
enthaltsqualitat die beiden unter Variante 1 und Variante 2 beschriebenen Gestaltungen vor.
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Knoten Berliner StraRe/Erich-Weinert-StraRe, Variante 3

Die 4-spurige Verkehrsfihrung der Berliner Stralle zwischen den Knoten Erich-Weinert-
Stralle und Roscherstral3e orientiert sich in Variante 3 am vorhandenen Verkehrsraum. Die
Aufteilung der Berliner Straflde mit nur einem halbseitigen Bahnkdrper als Rasengleis und
einem durch MIV befahrbaren Gleis (stadtauswarts) ermoglicht stadtauswarts eine
Uberlagerung der Verkehrsflachen. Damit ist die Anlage von beidseitigen Radfahrstreifen
neben den beiden Kfz-Fahrspuren, der Erhalt des vorhandenen Baumstreifens noérdlich
sowie die Berucksichtigung von ruhendem Verkehr/Baumscheiben vor den stdlichen
Wohngebauden moglich. Die Gesamtbreite der Berliner Strafle von 29,90 m von Nord nach
Sid zwischen der Mauer der LWW und der Wohnbebauung wird wie folgt aufgeteilt. An die
denkmalgeschutzte Mauer der LWW schlief3t ein 2,50 m breiter Gehweg an. Der vorhandene
Baumstreifen bleibt mit 14 Baumen und 4 Neupflanzungen in einer Breite von 2,40 m
erhalten. Es schlieRen sich der stadteinwartige Radfahrstreifen (1,85 m Breite) und 2
Fahrspuren fur den MIV an. Die Gleistrasse wird zwischen den Knotenpunkten Erich-
Weinert-Stral’e und Roscherstral’e halbseitig getrennt. Der stadteinwartige besondere
Bahnkorper der Stralienbahn wird mit Rasengleis in einer Breite von 3,40 m geplant und
bedingt einen Gleismittenabstand von 3,20 m. Stadtauswarts wird der linke Fahrstreifen
gemeinsam vom MIV und der StralRenbahn genutzt. Alle Fahrstreifen besitzen eine Breite
von 3,25 m. Die weitere Verkehrsraumaufteilung entspricht der Variante 1. Fir Radfahrende
stadtauswarts steht ein 1,85 m breiter Radfahrstreifen zur Verfiigung. Ein 0,50 m breiter
Sicherheitsstreifen trennt die Radverkehrsanlage von den Langsparkern/Baumen. Zwischen
dem Langsparkstreifen und der Wohnbebauung liegt ein 2,50 m breiter Gehweg.
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Die gemeinsame Nutzung der stadtauswartigen Fahrspur von MIV und Stra3enbahn hat
Auswirkungen auf die Signalisierung des Knotens Berliner StralRe/Erich-Weinert-Strale.

Der Knoten Berliner Stralle/Roscherstralie/Planstralle C wird durch die Anbindung der
Planstralle C zu einem 4-armigen Knoten mit LSA ausgebaut.

In der westlichen Knotenzufahrt der Berliner Stral3e sind stadtauswarts eine Geradeausspur
MIV/StralRenbahn, eine Geradeaus-/Rechtsabbiegespur sowie ein Radfahrstreifen geplant.
Durch die leicht nach Stiden verschobene Gleistrasse wird die Anlage einer Querungsinsel
im Zuge der westlichen FuRgangerfurt zwischen landwartiger Fahrbahn und Gleis mit
geringem Eingriff in den ndrdlichen Baumstreifen moglich.

Stadteinwarts werden auf der Berliner Strale eine Linksabbiegespur, zwei
Geradeausspuren, eine Rechtsabbiegespur und ein Radfahrstreifen vorgesehen. Die
Anordnung des Radfahrstreifens am Fahrbahnrand ermdglicht wie in Variante 2 das indirekte
Linksabbiegen mit Signal und Bordbezug fur Radfahrer aus der Planstralie C.

Die neu zu errichtende StralRenbahnhaltestelle am Knoten Berliner Stralle/Roscherstrale
wird wie in Variante 1 beschrieben ausgebaut.

Die Roscherstralie wird wie in Variante 1 anhand des Bestandes neu aufgeteilt.

Die Planstrale C entspricht in Variante 3 der Planung von Variante 2.
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Variante 3 - Strallenquerschnitt

Vorteile:

— Die Fiuhrung des Kfz-Verkehrs kann durch die gemeinsame Nutzung des stadtaus-
wartigen Verkehrsraumes von StralRenbahn und MIV 4-spurig erfolgen.

— Der Erhalt des vorhandenen Grunstreifens und der Baumstandorte auf der Nordseite der
Berliner Stral3e ist mdglich.

— Aus stadtgestalterischer Sicht wird der Strallenabschnitt durch Erhalt des Baumstreifens
mit zusatzlich 4 Baumstandorten im Grinstreifen sowie 5 Neupflanzungen in
Kombination mit Langsstellplatzen sudlich aufgewertet.

— Verbesserte Fuligangerquerung durch zusatzliche Querungshilfen an den Knoten.

— Mit einer 4-spurigen Loésung ist die Variante 3 eine leistungsfahige Verkehrsanlage.

— Die Mobilitatsanspriche werden trotz der gemeinsamen Nutzung der stadtauswartigen
Fahrspur durch StralRenbahn und MIV bericksichtigt.

Nachteile:

— Ein separater Gleiskérper als Rasengleis steht nur stadteinwarts zur Verfigung. Das Ziel
des Nahverkehrsplanes, die Beschleunigung und der Vorrang des OPNV gegeniiber dem
MIV, ist damit nicht erflllt und mit dem Riickbau eines kompletten Bahnkorpers ist die
Variante voraussichtlich nicht férderfahig.

— Die Ziele/Mallnahmen des Larmaktionsplanes und des Luftreinhalteplanes bleiben
unberulcksichtigt.

2.3.3.4 Variante 4

Grundgedanke der Variante 4 ist die Umsetzung der Mallinahmen des Luftreinhalteplanes
sowie die Reduzierung des Verkehrslarms durch Reduzierung der Verkehrsmengen sowie
die Aufwertung des Strallenraums durch einen breiteren Griunstreifen. Es erfolgt ebenfalls
die Erhohung der Verkehrssicherheit und der Attraktivitdt des Radverkehrs. Es ergibt sich ein
Querschnitt mit einer einspurigen Fuhrung des MIV in der Berliner Stral3e stadteinwarts und
stadtauswarts. Fur die StralRenbahn ist ein separater Gleiskdrper mit Rasengleis in beiden
Richtungen geplant. An die Fahrbahn schliel3en sich beidseitige Radfahrstreifen an. Auf der
sudlichen bebauten Seite der Berliner Stralte werden ein Gehweg und ein Langsparkstreifen
mit Baumscheiben geplant, auf der nérdlichen Seite bleibt der vorhandene Grinstreifen mit
Baumen und der Gehweg erhalten. Durch den Entfall jeweils einer Fahrspur pro Richtung
werden die Radfahrstreifen, Gehwege und Baumstreifen breiter angelegt als in den
Varianten 1 — 3.

Am Knoten Berliner Stral3e/Erich-Weinert-Stralle wird in der westlichen Zufahrt
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stadtauswarts ein Radfahrstreifen, ein Fahrstreifen geradeaus und ein Fahrstreifen links
geplant, stadteinwarts wird eine kombinierte Kfz-Spur geradeaus/rechts sowie ein
Radfahrstreifen geflihrt. Radfahrer werden stadteinwarts auf einem Radfahrstreifen neben
der Kfz-Spur Uber den Knoten gefiihrt und schliel3en an den kiinftig markierten
Bestandsradfahrstreifen in der inneren Berliner Stral3e in Richtung Kurt-Schumacher-
Stralle an.

Die westliche und 6stliche Furt Gber die Berliner Strafte wird jeweils durch eine mittige
Querungsinsel fur Fullganger erganzt. Die Anbindung der Erich-Weinert-Stralle verbleibt wie
im Bestand: auf einer Mischspur wird der Verkehr zum Knoten gefiihrt, die Rechtsabbieger
kénnen frei abbiegen, die Linksabbieger werden signalisiert. Die Dreiecksinsel dient als
Aufstellflache flr FulRganger.

Der linksabbiegende Radverkehr aus der Erich-Weinert-Stralle in die Berliner Stral’e wird in
Variante 4 wie in Variante 2 im Mischverkehr mit dem MIV in der Fahrbahn Uber den Knoten
gefuhrt.

In der Erich-Weinert-StraRe zwischen W.-Liebknecht-Platz und Berliner Stral3e erfolgt die
Planung analog der Variante 1.

Far die von den Verkehrsflachen abgegrenzte Platzflache liegen zur Aufwertung der Auf-
enthaltsqualitat die beiden unter Variante 1 und Variante 2 beschriebenen Gestaltungen vor.
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Die Planung einer 2-spurigen Berliner StralRe orientiert sich in Variante 4 an den
festgesetzten MafRnahmen des Luftreinhalteplanes der Stadt Leipzig. In der Berliner Stralde
liegt die Luftschadstoffbelastung mit PM10 und NO2 tber dem zulassigen Grenzwert, so
dass derzeit eine gesteuerte Zuflussdosierung des stadteinwartigen Kfz-Verkehrs am Knoten
Roscherstralte mit einer Fahrspur stadteinwarts und einer Rechtsabbiegespur in die
Roscherstralde erfolgt. Die Verringerung der Fahrspuren der Berliner Strale von 4 auf 2
Spuren ermoglicht die gro3ziigige Dimensionierung der Gehwege, den Erhalt und die
Verbreiterung des vorhandenen Baumstreifens sowie beidseitige Radverkehrsanlagen mit
Breiten Uber dem Regelmal.
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Der geplante Querschnitt gliedert sich wie folgt:

An die denkmalgeschutzte Mauer schlie3t ein 2,75 m breiter Gehweg an. Der vorhandene
Baumstreifen kann auf 3,60 m verbreitert werden, 3 Neupflanzungen werden erganzt. Die
Einordnung des stadteinwartigen Radfahrstreifens erfolgt mit einer Breite von 2,20 m.
Stadteinwarts schliel3t sich ein 3,35 m breiter Fahrstreifen fir den MIV an. Der vorhandene
separate Gleiskorper der StralRenbahn wird auf einen Gleismittenabstand vom 2,80 m
aufgeweitet und als Rasengleis geplant. An die Gleistrasse schliel3en sich in
stadtauswartiger Richtung ein 3,35 m breiter MIV-Fahrstreifen und ein 2,20 m breiter
Radfahrstreifen an. Ein 0,70 m breiter Sicherheitsstreifen trennt die Radverkehrsanlage
von den Langsparkern. Sie werden zur Verbesserung des Stadtklimas durch 6
Baumstandorte unterbrochen. Weitere Baumstandorte im westlichen Abschnitt sind
aufgrund der Fernwarmetrasse nicht moglich. Zwischen dem Langsparkstreifen und der
Wohnbebauung liegt ein 3,50 m breiter Gehweg.

Der Knoten Berliner Stralle/Roscherstral3e/PlanstralRe C stellt mit der Planstralle C die neue
Anbindung der Hauptbahnhof-Westseite dar. In der westlichen Knotenzufahrt Berliner Stralte
sind in stadtauswartiger Richtung eine Geradeaus-/Rechtsabbiegespur sowie ein
Radfahrstreifen geplant. Die neue FuRgangerfurt westlich des Knotens wird durch 2
Querungsinseln ergénzt, die durch Verschwenkung der Fahrstreifen beidseitig der Gleise
geschaffen werden.

Stadteinwarts werden in der dstlichen Knotenzufahrt Berliner Strale eine Linksabbiegespur,
eine Geradeausspur, eine Rechtsabbiegespur sowie ein Radfahrstreifen vorgesehen.

Die Anordnung des Radfahrstreifens am Fahrbahnrand ermoglicht das indirekte
Linksabbiegen mit Signal und Bordbezug fir Radfahrer in die Planstrale C.

Die neu zu errichtende StraRenbahnhaltestelle am Knoten Berliner StralRe/Roscherstrale
wird wie in Variante 1 beschrieben ausgebaut.

Die Roscherstral3e wird wie in Variante 1 anhand des Bestandes neu aufgeteilt.

Die PlanstralRe C entspricht in Variante 4 der Planung von Variante 2.
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StraRenquerschnitt Variante 4

Vorteile:

— Die Strallenbahn befahrt einen separaten Gleiskorper als Rasengleis.

— Der Erhalt des vorhandenen Griinstreifens und der Baumstandorte und 3 neuer Baume
auf der Nordseite der Berliner Strale sowie die Erganzung von Baumstandorten auf der
Sldseite der Berliner Stral’e werten das stadtgestalterische Bild auf.

— Die Radfahrstreifen, Gehwege und Baumstreifen kbnnen breiter als im Regelmal’ geplant
werden. Auf der Sudseite und Nordseite kann eine Trennung von Rad- und Fulverkehr
erfolgen.

— Die Fahrspurreduzierung in der Berliner Strale entspricht den festgesetzten Malinahmen
des Luftreinhalteplanes. Die Ziele/Mallnahmen des Larmaktionsplanes und des
Luftreinhalteplanes werden in der Berliner Strale berlcksichtigt und umgesetzt.

Nachteile:
— In den kurzen Zeitraumen der morgendlichen Spitzenstunde kann es zu Rickstauer-
scheinungen in der Berliner Stralle kommen.

Das IVML zeigt potenzielle Verkehrsstréome aus / in den Norden, so dass die Mdglichkeit des
Umstiegs vom PKW in den OPNYV stérker publiziert werden muss. Bei Nutzung dieses
Umstiegspotenzials und der P&R-Platze Neue Messe und Gohlis Nord kann eine Entlastung
erreicht werden. Innerhalb des Stadtgebiets von Leipzig stehen sechs den wichtigsten
Autobahnabfahrten und grof3en Einfallstral’en strategisch zugeordnete P+R-Anlagen mit
einer Kapazitat von zusammen etwa 3.100 Stellplatzen zur Verfligung. Ihre Auslastung an
normalen Werktagen ist noch gering, so dass ausreichende Kapazitaten zur Verfigung
stehen. Relevant fur die Berliner Stral3e ist in erster Linie der P+R-Platz Neue Messe an der
B2 Nord mit einer Kapazitat von ca. 1200 Stellplatzen und bester S- und Stra3enbahn-
Anbindung in die Innenstadt. Das Areal ist zum Teil gepflastert, und befindet sich aufl3erhalb
der Umweltzone. Der P+R-Platz Neue Messe ist der flachenmalig grofdte Standort der Stadt.

Die Abwagung der Varianten und die Ermittlung der Vorzugsvariante erfolgte unter Berlick-
sichtigung des STEP V06R, des beschlossenen Nachhaltigkeitsszenarios, des Larmaktions-
planes und des Luftreinhalteplanes, unter Beachtung der Stadtgestaltung, des Denkmal-
schutzes und der Gesamtkosten.

2.3.4 Vorzugsvariante

Entsprechend der beigefligten Bewertungsmatrix unter Wertung und Wichtung aller
Okologischen, verkehrlichen und stadtgestalterischen Kriterien im Abwagungsprozess der
Stadtverwaltung stellt Variante 4 mit einer 2-spurigen Verkehrslésung die Vorzugsvariante
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dar.

Mit der beschriebenen Vorzugsvariante ist eine groRtmogliche Berticksichtigung des
Nachhaltigkeitsszenarios, der 1. Fortschreibung des Larmaktionsplanes sowie des
Luftreinhalteplanes und des StEP VAR mdglich. Die Bedingungen fur den StralRenbahn-
verkehr verbessern sich durch die neue Haltestelle und ein larmminderndes Rasengleis,
ebenso die ErschlieBung der stadtebaulichen Entwicklungsgebiete Hauptbahnhof
Westseite und Freiladebahnhof Eutritzsch mit umweltfreundlichen Verkehrsarten.

Entsprechend dem Luftreinhalteplan wurde im September 2019 am Knoten Berliner
Stralle/Roscherstralle eine temporare LSA zur Verkehrsflussdosierung stadteinwarts und
damit zur Reduzierung der Verkehrsbelastung in der Berliner Stralde installiert. Diese Lésung
hat sich bewahrt und wird kiinftig auch stadtauswarts umgesetzt. Der Stralkenraum der
Berliner Stral3e erhalt zur Férderung umweltfreundlicher Verkehrsarten durchgangige breite
Radfahrstreifen, breite Gehbahnen und einen separaten Gleiskérper fir den OPNV als
Rasengleis.

2.3.5 Klimawirkung

Fir den geplanten Ausbau der Berliner Strale wird der resultierende CO,-Ausstol}
(THGEmission) anhand der Verkehrsbelastung und der Leistungsfahigkeit der Knoten
abgeleitet. Jedoch kénnen mit einer 4-spurigen Verkehrsanlage die Ziele/Mallihahmen des
Luftreinhalteplanes nicht umgesetzt und damit die Klimaziele nicht erreicht werden.

In Variante 4 (2-spurige Verkehrsfihrung) wird die entsprechend dem Luftreinhalteplan
bereits bestehende Verkehrsflussdosierung stadteinwarts kunftig auch stadtauswarts
umgesetzt. Diese Losung hat sich bewahrt.

Verkehrsverlagerungen kénnen durch die Nutzung der P&R-Platze Neue Messe und Gohlis
Nord im Alltags- und Pendlerverkehr erreicht werden. Mit der Reduzierung von PKW-Fahrten
werden ebenso positive Wechselwirkungen bzgl. der Luft- und Larmsituation und zur
Erreichung der Klimaziele der Stadt angestrebt. Relevant ist fiir die Berliner Stral3e in erster
Linie der P+R-Platz Neue Messe an der B2 Nord mit einer Kapazitat von ca. 1200
Stellplatzen und bester S- und Strallenbahn-Anbindung in die Innenstadt. Die Auslastung an
normalen Werktagen ist noch gering, so dass ausreichende Kapazitaten zur Verfligung
stehen.

Die Klimaschutzziele der Stadt Leipzig, die Umweltwirkungen des stadtischen Verkehrs zu
minimieren kdnnen mit Umsetzung der Vorzugsvariante erreicht werden.
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2.3.6 Variantenmatrix

Kriterium Var. 1 Var. 2 Var. 3 Var. 4
Klimawirkung/Larmaktions-/Luftreinhalteplan - - - +
OPNV, besonderer Bahnkdrper +4 ++ - ++
StraBenraum/Aufenthaltsqualitat -- + o+ e
Gehwegbreiten Regelmal3 + + + ++
Radverkehrsanlagen Regelmaf + + + ++
Erhalt von Baumen -- - + ++
Baumneupflanzung + + + +
Erhalt denkmalgeschiitzte Mauer + i + +
Langsparker + + + +
Gesamtbewertung 2 3 5 14
Bewertungsschema: ++ sehr gut, + gut, +/- neutral, - negativ, -- sehr negativ

Abschnitt Var. 1 Var. 2 Var. 3 Var. 4

Investoren, Baubereich B-Plan 323.2,
Kosten Brutto 1.881.000 € 1.958.000 € | 1.561.000 € 1.608.000 €

Stadt Leipzig, StraBenanlagen auBerhalb
B-Plan Nr. 323.2, Kosten Butto:
2.084.000 € 3.004.000 € | 2.049.000 € 1.978.000 €

LVB Gesamtkosten Gleisbau,
Kosten Brutto: 3.032.000 € 3.032.000 € | 3.068.000€| 3.032.000 €

Gesamtkosten (brutto) 6.997.000 € | 7.994.000 € | 6.678.000€| 6.618.000 €

Gegeniberstellung der Vorplanungskosten nach Kostentrdager und Variante

Entsprechend der Mobilitatsstrategie sind im innerstadtischen Bereich die Férderung des
Umweltverbundes (sicherer FuRR- und Radverkehr und ein leistungsfahiger OPNV) sowie die
Ziele aus Klimaschutz, Luftreinhaltung und Larmschutz vorrangig zu bewerten. Dabei kann
die Anlage von Radverkehrsanlagen direkt erfolgen, der Ausbau des OPNV erfolgt
schrittweise auf Grundlage des beschlossenen Rahmenplans zur Umsetzung der
Mobilitatsstrategie.

Im Rahmen der Abwagung der vier Varianten der Vorplanung fuhrten die fachliche Beurtei-
lung innerhalb der Verwaltung zur Variante 4. Die Vorzugsvariante beruht auf den
Planungsansatzen separater Gleiskorper als Rasengleis, Erhalt des Baumstreifens, breit
dimensionierte Ful3- und Radverkehrsanlagen und einspurige Verkehrsfuhrung fur den Kfz-
Verkehr.

3. Realisierungs-/Zeithorizont — weiteres Verfahren

Die Weiterfihrung der Planungen im Rahmen der Entwurfs-, Genehmigungs- und Ausflih-
rungsplanung erfolgt auf der Grundlage der Vorplanung zur Vorbereitung und Realisierung
des komplexen Bauvorhabens durch die Stadt Leipzig, die LVB GmbH und die
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Versorgungsunternehmen.

— Vorstellung der Vorzugsvariante in der Offentlichkeit im Rahmen der Sitzung des
Stadtbezirksbeirates Mitte und den politischen Gremien

— Bestatigung der Vorzugsvariante durch den Beschluss der Ratsversammlung

— Weiterflhrung der Vorzugsvariante in der Entwurfsplanung fur die Stral3enverkehrs-
anlagen und die StralRenbahnbetriebsanlagen (Stadt Leipzig/LVB GmbH)

— Planung der Folge- und sonstigen Malinahmen an den Versorgungsanlagen durch die
Versorgungsunternehmen

— Baurechtsverfahren fur die StralRenbahnbetriebsanlagen nach § 28
Personenbeférderungsgesetz

— Vorlage zum Bau- und Finanzierungsbeschluss fir die Ratsversammlung

— Fordermittelantragsverfahren Stadt Leipzig/LVB GmbH

— Erarbeitung der Ausfihrungsplanung und Erstellung der Ausschreibungsunterlagen

— rechtzeitige Information der Offentlichkeit, vor allem der Anlieger und Gewerbetreibenden
zu Bauablauf, Bauzeiten, Umleitungsfliihrungen

4. Finanzielle Auswirkungen

Nach dem Stand der Vorplanung ist davon auszugehen, dass sich die Gesamtkosten der
geplanten KomplexmafRnahme auf Basis der Vorzugsvariante auf ca. 6,6 Mio. € brutto
belaufen werden.

Es sind Kosten fiir die Stralenverkehrsanlagen und StralRenbahnbetriebsanlagen
einschliellich technischer Ausstattung (LSA), stralRenbegleitende Baumpflanzungen bzw.
Grunflachen enthalten sowie Pauschalen fir Leitungsbau und Umleitung wurden
bericksichtigt. Annahmen flr evtl. erforderliche Schallschutzmalinahmen sind bisher nicht
enthalten. Die vorgenannten Kostenschatzungen basieren auf Durchschnittspreisen.

Die Planungs- und Herstellungskosten fur den Knoten Berliner
Strae/Roscherstralle/Planstral’e C und der Haltestelleninseln innerhalb der Grenzen des B-
Planes 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich sudlich der Parthe® werden von
dem ErschlieRungstrager der Hauptbahnhof-Westseite zu 2/3 und dem ErschlieRungstrager
des Freiladebahnhofs Eutritzsch zu 1/3 getragen. Die Kosten betragen nach dem Stand der
Vorplanung ca. 1,608 Mio. €. Die Kosten fir den Bau der KomplexmafRnhahme Berliner
Stral’e und Erich-Weinert-Strafle vom Wilhelm-Liebknecht-Platz bis zum Beginn des
Knotens Berliner Strale/Roscherstrafle/Planstralle C belaufen sich derzeit fur Stadt Leipzig
und LVB GmbH auf insgesamt ca. 5,010 Mio. € (Vorzugsvariante brutto, davon Kosten Stadt
Leipzig ca. 1,978 Mio. €, Kosten LVB ca. 3,032 Mio. €).

Grobkostenschéatzung Gesamtkosten brutto:

Investoren |Baubereich B-Plan Nr. 323.2 1.608.000 €
Stadt SUHBEHUEEKEHI’S&MHQEH
Baubereich aulferhalb B-Flan Nr. 1.978.000 €

Leipzig 999 2

LVB Strallenbahnbetnebsanlagen 3.032.000 €

Gesamt 6.618.000 €

Die exakte Kostenteilung zwischen Stadt Leipzig und LVB GmbH obliegt der weiteren
Planung. Dariber hinaus gehende eigene MaRnahmen der Versorgungsunternehmen
(speziell der Leipziger Wasserwerke und Netz Leipzig) sind kostenseitig nicht beriicksichtigt.
Eine Koordinierung beabsichtigter MalRnahmen ist vorgesehen, bestehende
Konzessionsvertrage sind zu berlcksichtigen.

29/31



Es besteht eine grundsatzliche Forderfahigkeit fur die geplanten Malinahmen.

5. Auswirkungen auf den Stellenplan
keine

6. Biirgerbeteiligung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens Nr. 323.2 ,,West.llich des Hauptbahnhofes,
Teilbereich sudlich der Parthe“ erfolgte die Beteiligung der Offentlichkeit entsprechend dem
BauGB.

Mit der Rechtskraft dieses Bebauungsplanes seit dem 17.08.2019 wurde die Voraussetzung
fur die stadtebauliche geordnete Entwicklung des Stadtquartiers mit einer Nutzung aus
Wohnen, Biro, Dienstleistung und sozialer Infrastruktur, hier vor allem ein 5-zlgiges
Gymnasium, geschaffen. Der B-Plan 323.2 beinhaltet auch die rechtliche Voraussetzung fiir
die verkehrliche Anbindung des Stadtquartiers an die Berliner Stralle mit einem
Knotenausbau Berliner StralRe/Roscherstral3e/Planstrafde C und einer neuen
StralRenbahnhaltestelle am Knoten Berliner Stralle/Roscherstral3e fir die kurze fuRRlaufige
ErschlieBung des geplanten stadtischen Gymnasiums. Die Grenze des Bebauungsplanes
umfasst den gesamten neu auszubauenden Knoten Berliner Strale/Roscherstr./Planstr. C
mit den dafur erforderlichen Aufweitungen bis zum Beginn der EU Uber die Berliner StraRe.

Fir die weitere Beteiligung der Offentlichkeit ist begleitend zur Fortfihrung der Planung

vorgesehen:

— Vorstellung dieser Vorlage im Stadtbezirksbeirat Mitte vor dem Beschluss der
Ratsversammlung

— Informationsveranstaltung mit Fortschreibung der Planung (Bauzeiten,

— Bautechnologie, bauzeitliche Verkehrsfuhrung)

— Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens fiir die Straflenbahnbetriebsanlagen nach
§ 28 Personenbeférderungsgesetz

7. Besonderheiten

Die Finanzierungssicherheit durch die Investoren liegt mit dem stadtebaulichen Vertrag vor.

8. Folgen bei Nichtbeschluss

Eine Weiterfuhrung der Planung zur Vorbereitung des komplexen Bauvorhabens einschlieR3-
lich der Malkinahmen der Versorgungsunternehmen kénnte nicht vorgenommen werden.
Die Entwicklung der Flachen der Hauptbahnhof Westseite muss mit Erreichen der
Kapazitatsgrenze der sudlichen Zufahrt Gber Preufenseite und Kurt-Schumacher-Stral3e
gestoppt werden.

Fir die Inbetriebnahme des geplanten Gymnasiums ware eine provisorische Anbindung
der PlanstralRe C (fir FuRganger und Radfahrer, das heifdt vor allem Schulerverkehr) an
den Knoten Berliner Stralle/Roscherstralde erforderlich. Am Knoten Berliner
Stralte/Roscherstralle kdnnte nur eine temporare und nicht behindertengerechte
Stralkenbahnhaltestelle eingerichtet werden.

Die geplante Umsetzung der KomplexmalRnahme ware wie dargestellt nicht mdglich.

Anlage/n
1 1_Ubersichtsplan (6ffentlich)
2 2 Lageplan Variante 1 (6ffentlich)
3 3_Lageplan Variante 2 (6ffentlich)
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4 | ageplan Variante 3 (6ffentlich)
5 Lageplan Variante 4 (6ffentlich)
6-Gestaltungsplan Variante 4 (6ffentlich)
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