% ' Stadt Leipzig Ratsversammlung

Beschlussvorlage-Nr. VII-DS-07909
Status: offentlich

Eingereicht von:
Dezernat Stadtentwicklung und Bau

Betreff:

Ersatzneubau Gustav-Esche Briicke | (Bauwerksnummer 11/06) im Zuge
der Gustav-Esche-Strae liber die Neue Luppe - Bau- und
Finanzierungsbeschluss

Beratungsfolge (Anderungen vorbehalten): Voraussichtlicher Zusténdigkeit

Gremium Sitzungstermin
DB OBM - Vorabstimmung Vorberatung
Dienstberatung des Oberblrgermeisters Bestéatigung
FA Stadtentwicklung und Bau 21.02.2023 1. Lesung
SBB Nordwest 02.03.2023 Anhorung
FA Finanzen 06.03.2023 1. Lesung
FA Stadtentwicklung und Bau 07.03.2023 2. Lesung
SBB Alt-West 08.03.2023 Anhérung
FA Finanzen 13.03.2023 2. Lesung
Ratsversammlung 15.03.2023 Beschlussfassung
Beschlussvorschlag

1. Der Ersatzneubau der Gustav-Esche-Bricke | i. Z. der Gustav-Esche-Stral3e Uber die
Neue Luppe wird realisiert. (Baubeschluss gemal Hauptsatzung § 6 (3) in der zurzeit
gultigen Fassung)

2. Die Gesamtkosten fiir Planung und Bau betragen 13.444.990 EUR (brutto). Der
stadtische Anteil betragt 7.155.870 EUR (brutto)
Die Auszahlungen i. H. v. 13.444.990 EUR (brutto) sind wie folgt vorgesehen:
- Im PSP-Element ,Brickenplanung® (7.0000582.700)

bis einschl. 2022 629.541 EUR
- im PSP-Element ,Gustav-Esche-Bricke | (11/06)“ (7.0002119.700)
bis einschl. 2022: 8.330,48 EUR
2023: 578.881,52 EUR
2024: 5.000.000 EUR
2025: 5.000.000 EUR
2026: 2.228.237 EUR

Die Einzahlungen der pauschalen Zuweisung der FAG-Fdrderung (50 %) werden fur das
PSP-Element “Gustav-Esche-Bricke | (11/06)” (7.0002119.700) in den Haushaltsjahren
wie folgt vorgesehen:

2023 175.000,00 EUR
2024 2.500.000,00 EUR
2025 2.500.000,00 EUR
2026 1.114.119,00 EUR

3. Die Aktualisierung der Auszahlungen flr die Haushaltsjahre 2025 bis 2026 entsprechend
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des erreichten Bauablaufs im PSP-Element ,,Gustav-Esche-Brlcke | (11/06)*
(7.0002119.700) erfolgt im Rahmen der Haushaltsplanung 2025/2026 innerhalb des

Budgets des Fachamtes.

4. Der Baubeschluss gilt vorbehaltlich der Beschlussfassung und der Genehmigung der

Haushaltssatzung fir die jeweiligen Haushaltsjahre.

Raumlicher Bezug

Leipzig Nordwest, Stadtteile Leutzsch und Wahren

Zusammenfassung

Anlass der Vorlage:

»

Rechtliche Vorschriften
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Gustav-Esche-Briicke Il |

|Le utzech-Wahrener Ericke |

| Stadtratsbeschluss

I: Gustay-Esche-Bricke |

x|

Verwaltungshandeln

L

Sonstiges:

Aktuell befindet sich die Gustav-Esche-Briicke Il im Bau, im Anschluss soll ab 12/2023 bis
3/2026 die Gustav-Esche Bricke | wegen ihres ebenfalls sehr schlechten Bauzustands mit
bereits bestehender Lastbeschrankung durch einen Neubau ersetzt werden. Mit dem
Neubau in der Breite des Bestandsbauwerks entfallen die Briickenpfeiler in der Luppe und
es werden die Verkehrsbedingungen fur alle Verkehrsarten verbessert. Dazu ist dieser Bau-
und Finanzierungsbeschluss in Héhe von rd. 13,5 Mio. € zu fassen; die Mallnahme ist
forderfahig, derzeit werden vom Land jedoch keine Bescheide ausgereicht, so dass
Fordermittel bisher nicht zur Verfigung stehen. Der Neubau ist nétig, um die Gustav-Esche-
Strale in ihrer zentralen und alternativiosen Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion im
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Nordwesten Leipzigs leistungsfahig zu halten.

Finanzielle Auswirkungen

Beantragte Stellenerweiterung:

Finanzielle Auswirkungen nein | X |wenn ja,
Kostengtinstigere Alternativen geprift || nein L ja, Ergebnis siehe Anlage zur Begriindung
Folgen bei Ablehnung L nein L ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Handelt es sich um eine Investition (damit aktivierungspflichtig)? nein | X |ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Im Haushalt wirksam von bis Hoéhe in EUR wo veranschlagt
Ergebnishaushalt Ertrage
Aufwendungen 2015 2022 629.541,00 7.0000582.700
Finanzhaushalt Einzahlungen 2023 2026 6.289.119,00 7.0002119.700
Auszahlungen 2023 2026 12.815.449,00 7.0002119.700

Entstehen Folgekosten oder Einsparungen? ‘ X ‘ nein ‘ ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben
Folgekosten Einsparungen wirksam von bis Hoéhe in EUR/Jahr wo veranschlagt
Zu Lasten anderer OE  Ergeb. HH Ertrage

Ergeb. HH Aufwand
Nach Durchfihrung der x
MaRnahme zu erwarten Ergeb. HH Ertrage

Ergeb. HH Aufwand (ohne

Abschreibungen)

Ergeb. HH Aufwand aus

jahrl. Abschreibungen
Steuerrechtliche Priifung X | nein wenn ja
Bgtteérnehmerlsche Tatigkeiti.S.d. §§ 2 Abs. 1 und 2B nein ja, Erlauterung siehe Punkt 4 des Sachverhalts
Umsatzsteuerpflicht der Leistung nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Bei Vertragen: Umsatzsteuerklausel aufgenommen ja nein, Erlduterung siehe Anlage zur Begriindung
Auswirkungen auf den Stellenplan ‘ X ‘ nein ‘ ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben

Vorgesehener Stellenabbau:

Ziele

Hintergrund zum Beschlussvorschlag:
Welche strategischen Ziele werden mit der MaBnahme unterstiitzt?

2030 — Leipzig wachst nachhaltig!
Ziele und Handlungsschwerpunkte

Leipzig setzt auf
Lebensqualitat

]

Balance zwischen
Verdichtung und Freiraum

Qualitat im offentlichen Raum
und in der Baukultur

Nachhaltige Mobilitat

Vorsorgende Klima- und
Energiestrategie

Erhalt und Verbesserung der

]
]
[

Leipzig

wichst
nachhaltig!

Leipzig besteht im
Wettbewerb

[

Positive
Rahmenbedingungen fir
qualifizierte Arbeitsplatze

Attraktives Umfeld fiir
Innovation, Griinder und
Fachkrafte

Vielfaltige und stabile
Wirtschaftsstruktur

I R

Vorsorgendes Flachen- und
Liegenschafts-management

Leistungsfahige technische

<]
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Umweltqualitat Infrastruktur

Quartiersnahe Kultur-, Sport- D Vernetzung von Bildung,
und Freiraum-angebote Forschung und Wirtschaft

Leipzig starkt seine

Leipzig schafft soziale Stabilitat Wirkung auf Akteure Internationalitat
Chancengerechtigkeit in der |:| Birgerstadt D Weltoffene Stadt
inklusiven Stadt
Gemeinschaftliche |:| Region I:l Vielfaltige, lebendige Kultur-
Quartiersentwicklung und Sportlandschaft
[[] Bezahlbares Wohnen [] stadtrat [] Interdisziplinre
Wissenschaft und exzellente
Forschung
Zukunftsorientierte Kita- und |:| Kommunalwirtschaft D Attraktiver Tagungs- und
Schulangebote Tourismusstandort
[] Lebenslanges Lernen Verwaltung [] Imagepragende
GroRveranstaltungen
|:| Sichere Stadt D Globales Denken, lokal

verantwortliches Handeln

[] sonstige zZiele
Bei Bedarf liberschreiben (max. 50 ZML)

|:| Trifft nicht zu

Klimawirkung

Klimawirkung durch den Beschluss der Vorlage

Stufe 1: Grobe Einordnung zur Klimawirkung (Klimaschutzes und zur —~wandelanpassung)

Eingesetzte Energietrager (Strom, : : - .
Wiarme, Brennstoff) |Z(| keine / Aussage nicht mdéglich |:| erneuerbar |:| fossil
Reduziert bestehenden Energie- : - : .
/Ressourcenverbrauch |:| Aussage nicht moglich |:| a @ nein
Speichert CO2-Emissionen (u.a. : - : .
Baumpflanzungen) |:| Aussage nicht moglich |:| ja |Z(| nein
Mindert die Auswirkungen des

Klimawandels (u. a. Entsiegelung, |:| Aussage nicht mdglich |:| ja |Z(| nein
Regenwassermanagement)

Abschéatzbare Klimawirkung mit @ ja, da Beschlussgremium RV, GVA, oder VA_und mind. 5 I:I nein
erheblicher Relevanz Jahre Betriebs- und Nutzungsdauer

Vorlage hat keine abschatzbare |:| ia (Priifschema endet hier.)
Klimawirkung *

Stufe 2: Die Vorlage beriicksichtigt die zentralen energie- und klimapolitischen Beschliisse (s.
leipzig.de)

: : " = nicht beriihrt (Priifschema endet
ja |:| nein (Begriindung s. Abwédqungsprozess) hior.

Stufe 3: Detaillierte Darstellung zur abschétzbaren Klimawirkung nur bei erheblicher Relevanz

|:| Berechnete THG-Emissionen (in t bzw. t./a):

|:| liegt vor: s. Anlage/Kapitel der Vorlage:

|:| wird vorgelegt mit: (z. B. Planungsbeschluss, Baubeschluss, Billigungs- und
Auslegungsbeschluss)

Es handelt sich um einen Ersatzneubau mit Verbesserung der Verkehrsbedingungen. Eine
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Berechnung der THG-Emission ist hier nicht zielfihrend und mdéglich.

Sachverhalt
Beschreibung des Abwagungsprozesses:
entfallt

l. Eilbediirftigkeitsbegriindung
entfallt

. Begriindung Nichtoffentlichkeit
entfallt

M. Strategische Ziele
Das Vorhaben stimmt mit den Zielen des INSEK 2030 Uberein. Folgende strategische Ziele
werden durch die Umsetzung des Vorhabens unterstitzt:

¢ Nachhaltige Mobilitat:

Geplant ist ein 2-streifiger Fahrbahnquerschnitt mit dstlichem gemeinsamen Geh-
/Radweg sowie westlichem Radfahrstreifen analog dem Bestand der Gustav-Esche-
Stralle im Bauwerksbereich. Um die Mdoglichkeit der spateren Anlage eines
Radfahrstreifens auf der Ostseite offenzuhalten, wird der Uberbau so hergestellt,
dass die Kappe spater entfernt und eine dann schmalere Kappe hergestellt werden
kann. Dies tragt dazu bei, die umweltpolitisch wichtigen Ziele einer zukunftsfahigen
Verkehrsentwicklung umzusetzen.

o Leistungsféhige technische Infrastruktur:
Durch den Ersatzneubau wird eine leistungsfahige Infrastruktur erhalten und ein
funktionierender Nahverkehr gewahrleistet.

IV. Sachverhalt
1. Anlass

Die Gustav-Esche-Stralte ist eine stark frequentierte Hauptnetzstrale mit grofiem
Verkehrsaufkommen in der Spitzenbelastungszeit. Um dieses Verkehrsaufkommen weiterhin
aufnehmen zu konnen, ist ein Ersatzneubau der stark geschadigten Bricke zwingend
notwendig, da eine Sperrung der Gustav-Esche-StraRe mangels alternativer
Verkehrsfuhrungsmoglichkeiten unbedingt zu vermeiden ist.

In der Gustav-Esche-Stral’e sind wegen des schlechten Bauzustandes weiterhin die Gustav-
Esche-Briicke Il iber den Nebenarm der Nahle (derzeit bereits im Bau bis November 2023)
und die Leutzsch-Wahrener-Bricke Uber die Nahle (ab 2024), durch Ersatzneubauten zu
ersetzen. Die Baumalinahme der Gustav-Esche-Bricke | soll zeitlich an die laufende
Baumaflinahme der Gustav-Esche-Bruicke Il anschlielRen.

Grundlagen

Das Bestandsbauwerk wird wegen des sehr schlechten Bauzustands (letzte
Bauwerksprifung 2020 Bauzustandsnote 3,5) den verkehrlichen Anforderungen hinsichtlich
Standsicherheit, Dauerhaftigkeit und Verkehrssicherheit nicht mehr gerecht. Die folgenden
Planungen bilden die Grundlage fiir die Durchfiihrung der Baumaflinahme:

e Vorplanung vom Januar 2020

o Entwurfsplanung einschliel3lich Kostenberechnung vom Sept. 2022

e Mittelfristiges Investitionsprogramm im Stralen- und Brickenbau der Stadt Leipzig
2020-2024“ (VII-DS-02004 Anlage 8 Malinahme Nr. 7 Gustav-Esche-Briicke )
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Bestandssituation

Die vorhandene Gustav-Esche-Bricke | (Bauwerksnummer [1/06) wurde 1930 als 7-feldriger
Stahlbetonplattenbalken mit Einhangetrager (Gerbertrager) im Mittelfeld errichtet und weist
erhebliche Schaden auf. Im Uberbau sind Durchfeuchtungen, Aussinterungen, Risse,
Abplatzungen sowie freiliegende, rostende Bewehrung mit Querschnittsschwachung im
gesamten Uberbau vorhanden. Die Spritzbetonschale ist gerissen bzw. hohlklingend,
teilweise bereits abgeplatzt und durchfeuchtet mit Stalaktitenbildung und Wasseraustritt. An
den Unterbauten sind ebenfalls Risse, Abplatzungen, Durchfeuchtungen und Aussinterungen
vorhanden.

Ursache der strukturellen und substanziellen Schaden ist Materialverschleily infolge der
langjahrigen Nutzung sowie Durchfeuchtung der Bauwerkssubstanz. Auf Grund der
massiven Schadigung ist eine wirtschaftliche Instandsetzung und Ertlichtigung des
Bauwerks nicht mdglich und ein Ersatzneubau vorgesehen.

Das Bauwerk ist unter der Annahme abgeminderter Betonspannungen und des
Abrostungsgrades in die Briickenklasse 16/16 (DIN 1072) eingestuft. Die westliche Gehbahn
ist mit einer Gleitwand abgesichert. Die derzeit vorhandene Lastbeschrankung in der Gustav-
Esche-Stralde ist durch den schlechten baulichen Zustand der Briickenbauwerke begriindet
und entfallt nach dem Ersatzneubau dieser Bauwerke.

2. Beschreibung der MaBRnahme
2.1 Vorgesehene MalRnahmen

Geplant ist der Ersatzneubau mit 2-streifigem Fahrbahnquerschnitt, 6stlichem gemeinsamen
Geh-/Radweg sowie westlichem Gehweg und Radfahrstreifen analog dem derzeitigen
Bestand der Gustav-Esche-Stralle einschliellich Anpassung der Verkehrsanlagen im
Baubereich, Erneuerung der Anlagen der Versorgungstrager und landschaftspflegerischer
und Artenschutz-MaRnahmen.

2.2 Verkehrliche Funktion, Planungsgrundlagen
2.2.1 Trassenfiihrung und Verbindungsfunktion

Die Gustav-Esche-Stralle hat eine wichtige Verbindungsfunktion in Nord-Siid-Richtung und
ist stark frequentiert. Sie ist im betrachteten Abschnitt 2-streifig ausgebaut, mit einseitigem
Radfahrstreifen auf der Westseite und einem gemeinsamen Rad-/Gehweg auf der Ostseite
und ist auf einem Damm angelegt.

Als wichtige Hauptverkehrsverbindung ist dieser Abschnitt im Flachennutzungsplan und
STEP Verkehr und offentlicher Raum (VOR) und nach der Richtlinie fir die integrierte
Netzgestaltung RIN als anbaufreie Hauptverkehrsstrale mit regionaler Verbindungsfunktion
(HS 1) ausgewiesen und zu bertcksichtigen. Zwischen der Gustav-Esche-Stralle und
Travniker Stralle besteht weiterfiUhrend entsprechend Stadtentwicklungsplan Verkehr und
offentlicher Raum (STEP VOR) ein Prifauftrag fur den direkten Lickenschluss zur B 6 als
aullere tangentiale Verbindung im Nordwesten unter Beachtung der Umweltaspekte. Eine
alternative Flhrung dieser  verkehrlichen Verbindung ist nach Zielplan
Strallenhauptnetz/Flachennutzungsplan (FNP) nicht ausgewiesen.

Die Stral3e fallt somit in den Geltungsbereich der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen
(RASt 06). Das Planungsgebiet liegt innerhalb der Stadt Leipzig. Damit betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.

2.2.2 Verkehrsbelastung MIV und OPNV

Die Gustav-Esche-Stralle ist eine hoch belastete Strale mit wenig Zeitlicken fir
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Querungen. Die Querungen durch Full- und Radverkehr erfolgen im Zuge der
Wegeverbindungen entlang der vorhandenen Gewasser sowie des Wegenetzes im
Leutzscher Holz/Leipziger Stadtforst/Hasenholz und werden sehr haufig von
Freizeitradfahrern genutzt.

Die Annahmen fir die Prognose 2030 beinhalten neben dem Ersatzneubau der Georg-
Schwarz-Bricken einschl. Umbau Am RitterschléRchen in der Gustav-Esche-Stralle auch
den im STEP VO6R als Prufauftrag formulierten direkten Lickenschluss zur B 6 zwischen
Gustav-Esche-Stralle und Travniker Straflde. Unter dieser Berucksichtigung ergibt sich fur die
Gustav-Esche-Stralle eine aktualisierte Prognosebelastung mit kinftig 22.470 Kfz/24 h
(damit ca. 1.800 Kfz/Spitzenstunde). Mit der Kapazitdt eines 2-streifigen
Fahrbahnquerschnittes (1.400 - 2.200 Kfz/Spitzenstunde) ist eine ausreichende
Verkehrsqualitat gegeben.

Der Verkehrsablauf der Gustav-Esche-StraRe wird im Wesentlichen durch die
Leistungsfahigkeit der angrenzenden (Haupt-)Knotenpunkte bestimmt, d. h. durch die dort
vorhandenen Stauraumlangen und Wartezeiten der Kfz. In der Gustav-Esche-Stralte sind
zwischen Auensee und Am RitterschiéRchen keine Stérungen durch Umfeldbedingungen
(Abbieger an Kreuzungen oder Einmundungen, Erschlielungsintensitat durch vorhandene
Bebauung und vorhandene Zufahrten, Halte- oder Liefertatigkeiten, Haltestellen, enge
Kurven) oder eingeschrankte Fahrstreifenbreiten vorhanden. Der Radverkehr wird auf dem
Ostlichen Geh- und Radweg (beide Richtungen) bzw. westlich auf Schutz- oder
Radfahrstreifen separat geflihrt.

Die Linie 80 der LVB (Verbindung Lindenau/Plagwitz-Wahren) verkehrt auf der Gustav-
Esche-Stralle werktags im 20-min-Takt. Die gegenwartig zu beobachtenden
Stauerscheinungen im Zuge der Stralle Am Ritterschlé3chen und der Gustav-Esche-Stralle,
die auch die Buslinie 80 behindern, haben ihre Ursache in der ungenigenden
Leistungsfahigkeit des Doppelknotens Georg-Schwarz-Bricke und in den bestehenden
Verkehrseinschrankungen auf Grund des baulichen Zustands beider Georg-Schwarz-
Bricken. Mit dem Neubau der Georg-Schwarz-Bricken werden diese Verkehrsanlagen
ausreichend leistungsfahig.

Eine separierte OPNV-Fiihrung ist von der Leistungsfahigkeit her perspektivisch nicht
erforderlich und auch nicht genehmigungsfahig, da eine Verbreiterung der gesamten Gustav-
Esche-Stralle mit Eingriff in die angrenzenden Natura-2000-Gebiete (FFH-Gebiet Leipziger
Auensystem, Vogelschutzgebiet DE 4639 - 451), das LSG Leipziger Auwald und geschitzte
Biotope nétig ware.

2.2.3 FuB- und Radverkehr

Im Zuge der Gustav-Esche-Stralle verlauft durchgangig dstlich ein gemeinsamer Geh-
/Radweg, welcher vom Radverkehr auch in der Gegenrichtung genutzt werden darf. Westlich
wird der Radverkehr auf einem gemeinsamen Geh-/Radweg uber die Gustav-Esche-Briicke |
gefihrt und daran anschlieBend Richtung Siden auf einem deutlich untermaligen
Radfahrstreifen. Ein westlicher Gehweg ist in der Gustav-Esche-Stralle nicht durchgangig
vorhanden.

Nordlich verlauft unter der Bricke der Radweg des Luppe-Dammes in Ost-West-Richtung
mit Anbindung an das im Auwald verlaufende Wegegebiet, das in alle Richtungen weiterflihrt
und die Verbindung in Richtung der Stadtteile Leutzsch/Lindenau und Mdockern/Gohlis
ermaoglicht.

Gemall Radverkehrsentwicklungsplan der Stadt Leipzig sind diese Wegeverbindungen als
vorhandene Flihrungsformen im Bestand enthalten. In der Uberarbeitung des HauptnetzRad
ist die Gustav-Esche-Stral3e als IR lll-Hauptradverbindung und der Luppe-Radweg als IR V-
Hauptradverbindung vorgesehen und hat damit in alle Richtungen eine Bedeutung fiir den
Alltagsradverkehr.
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2.2.4 Randbedingungen, Zwangspunkte

Die Briicke liegt in folgenden Schutzgebieten bzw. grenzt daran an:

- NATURA 2000-Gebiete: FFH-Gebiet ,Leipziger Auensystem® (DE 4639-301) und
Vogelschutzgebiet ,Leipziger Auwald“ (DE 4639-401) Ostlich und westlich bis zum
Luppe-Radweg

- Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Leipziger Auwald*

- geschutzte Biotope 81130.W, 81190.W, 81220.W Auwalder nordwestlich, stdostlich
und

sudwestlich

Fur die BaumalRnahme wurden Untersuchungen hinsichtlich Beeintrachtigung und Ausgleich
an Flora und Fauna durchgefihrt, welche in den nachfolgend aufgefiihrten Gutachten
dokumentiert sind:

- Landschaftspflegerischer Fachbeitrag

- Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

- FFH-Vertraglichkeitsprifung FFH—Gebiet ,Leipziger Auensystem®

- FFH-Vertraglichkeitsprifung SPA-Gebiet ,Leipziger Auwald® (Vogelschutz)

- Baumschutzgutachten

- Befristete Waldumwandlung

Weiterhin sind zu beachten:
- Planungen des Projektes ,Lebendige Luppe*
- Auenentwicklungskonzept
- neues Hochwasserschutzkonzept (HWSK)

Der Verkehr ist auf Forderung der StralRenverkehrsbehdrde fiir alle Verkehrsarten wahrend
der Bauzeit lokal und wie im Bestand (2-streifige Umfahrung, ein Gehweg, ein
Radfahrstreifen und ein gemeinsamer Rad-/Gehweg) aufrecht zu erhalten, da
Umleitungsstrecken im Gebiet nicht zur Verfligung stehen.

2.3 Ersatzneubau

Die Brucke wird 2-feldrig als asymmetrischer Spannbetonrahmen mit einer Stutzung aus
aufgel6sten Stahlverbundrohren jeweils unter den Stegen ausgebildet. Der Querschnitt setzt
sich aus einem 2-stegigen Plattenbalken mit beidseitig schlanken Kragarmen zusammen.
Auf der Nordseite wird ein sehr kraftiges, parallel zur Béschung geneigtes Widerlager auf
Ortbetonpfahlen ausgebildet. Auf der Sudseite wird ein kurzes, hochgesetztes Widerlager
ohne Neigung und Fligelwdnde auf Ortbetonpfahlen ausgebildet. Die Griindung der
Stahlverbundstiitzen erfolgt auf einer in Brickenquerrichtung verlaufenden Reihe aus
Ortbetonpfahlen.

Es ergeben sich Stitzweiten von 33,55, 14,45 und 13,66 m bei einer gesamten lichten Weite
von 61,67 m.

Die einseitige Stlitzung ermoglicht ein offenes, schlankes und modernes Erscheinungsbild.
Die hydraulischen Verhaltnisse verbessern sich nachhaltig durch den Entfall der Stitzen in
der Luppe. Es entsteht ein wartungsarmes, robustes Tragwerk, dessen Ausbildung als
Plattenbalkenquerschnitt die Unterbringung der Versorgungsleitungen zwischen den Stegen
ermoglicht. FuR- und Radwege kragen aus und erzeugen ein optisch schlankeres
Erscheinungsbild des Uberbaus. Die Reduktion der Konstruktionshdéhe zwischen den
Stutzen schafft eine helle, luftige Situation unter der Briicke.

Entsprechend der Empfehlung des Bodengutachters wird das neue Bauwerk tief gegriindet.

Die Brickenkonstruktion bendtigt keine Lager. Es sind Fahrbahnibergangskonstruktionen
aus einer elastischen Belagsdehnfuge aus Polymerbeton und Schleppplatten erforderlich.
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Bauart: Spannbeton

Lichte Weite zw. Widerlagern 61,67 m
lichte Hohe 2,90 m
Konstruktionshohe 0,75-1,84m
Stitzweite 20,75 m
Kreuzungswinkel 100 gon
Breite zwischen Gelandern 15,50 m
Briickenflache 956 m?

Die StraRenachse und Gradiente sind durch den Bestand vorgegeben. Die Gustav-Esche-
Stralle verlauft im betrachteten Streckenabschnitt gerade. Das Bauwerk wird in den
Bestandsgrenzen errichtet.

Der zu uberfuhrende Querschnitt wird wie folgt aufgeteilt:
- 1 x gemeinsamer 6stlicher Geh-/Radweg mit 4,50 m Breite
- 2 x Fahrspur mit je 3,25 m Breite
- 1 x westlicher Radfahrstreifen mit 1,85 m Breite
- 1 x westlicher Gehbahn 2,65 m Breite

Um die Mdglichkeit der spateren Anlage eines Radfahrstreifens auf der Ostseite
offenzuhalten, wird der Uberbau so hergestellt, dass die Kappe spéter entfernt und eine
dann schmalere Kappe hergestellt werden kann. Bei spaterem Umbau stehen eine
Gehwegbreite von 2,80 m und ein Radfahrstreifen von 1,85 m Breite zur Verfligung.
Hergestellt wird das erst, wenn ein durchgangiger 6stlicher Radfahrstreifen in der Gustav-
Esche-Stral’e angelegt wird, da sonst Anrampungen auf den Bestand erforderlich wiirden.

Der Uberbau erhlt einen Briickenbelag nach Riz Dicht 3 und ZTV-ING 7-1 aus
- 4,0 cm Deckschicht aus Gussasphalt
- 3,5 cm Gussasphalt- Schutzschicht
- einlagige Bitumen-Schweiflbahn
- Grundierung.

Die Entwéasserung des Uberbaus erfolgt Uber die Léangs- und Querneigung des Bauwerks.
Der Hochpunkt liegt etwa in Brickenmitte. Dort werden 4 Einlaufe angeordnet. Je 2 weiter
Einldufe sind im Hinterfillbereich vorgesehen. Vor den Widerlagern werden je 2 Tropftillen
eingebaut. In der Gustav-Esche-Stralle ist keine Entwasserungsleitung vorhanden. Im
Bereich des Bauwerks wird das Wasser Uber eine Sammelleitung gefasst und Uber
Raubettmulden an den Widerlagern in die Luppe eingeleitet. Die Einlaufe im Stralenbereich
entwassern in den Bdschungsbereich des Strallendammes.

Die Widerlager erhalten eine Hinterfillung und Drainage nach Riz Was 7 mit Filterschicht,
Geotextil und bindigem Boden. Die Kappen werden mit einem 15 cm hohen Bordanschlag
hergestellt. Zur Absturzsicherung wird auf beiden Kappen ein 1,30 m hohes architektonisch
gestaltetes, leicht nach innen geneigtes Flllstabgelander mit Stahlseil angeordnet, das einen
Korrosionsschutz nach ZTV- ING Teil 4-3 erhalt.

Die Zuganglichkeit der Unterbauten ist tber die nach Abschluss der BaumalRnahme wieder
hergestellten Wegeverbindung sowie Trittsteine in den Raubettmulden gegeben.

Folgender Medienbestand ist fir den Baubereich bekannt:

- Netz Leipzig Strom: 2 x 10 kV + 1 x 30 kV auller Betrieb in Schutzrohren Westseite
im Kabelkanal (Uberbau)

- Mitnetz: 1 x 10 kV Westseite im Kabelkanal (Uberbau)

- Leipziger Wasserwerke: Westseite im Kabelkanal (Uberbau) 1 DN 300 GGG, Leitung
auller Betrieb

- Telekom: 3 x LWL-Kabel Westseite im Kabelkanal (Uberbau) 2 DN 40

- Primacom/Pyur: 2 x LWL-Kabel Westseite im Kabelkanal (Uberbau) 1 DN 300
Schutzrohr mit 3 DN 50 (Glasfaser)
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- Stadtbeleuchtung: 1 x Kabel Ostseite in DN 100 in Kappe verlegt und vor bzw. hinter
der Brucke jeweils 1 Beleuchtungsmast

- auf der Westseite liegen 2 x 30 kV-Kabel unbekannten Eigentimers, welche auller
Betrieb sind.

Bauzeitlich benétigte Kabel werden im Zuge der Behelfsumfahrung auf der westlichen Seite
erdverlegt und Uber die Behelfsbriicke auf Konsolen verlegt:
- Netz Leipzig Strom: 2 x 10 kV in Schutzrohren DN 160
Mitnetz: 1 x 10 kV in Schutzrohren DN 160
Telekom: 3 x LWL-Kabel in 2 Schutzrohren DN 50
Primacom/Pyur: 2 x LWL-Kabel in 2 Schutzrohren DN 50
Stadtbeleuchtung: 1 x Kabel im Schutzrohr DN 60 und 1 x DN 60 leer

Mit dem fertigen Briickenneubau werden bendtigte Medien wieder Uberflihrt:

- Netz Leipzig Strom: 2 x 10 kV in Schutzrohren DN 160, 1 x DN 160 leer, 1 x DN 110
leer unter der Fahrbahnplatte

- Mitnetz: 1 x 10 kV im Schutzrohr DN 160 unter der Fahrbahnplatte

- Leipziger Wasserwerke: 1 x HVL DN 250 (DA400) unter der Fahrbahnplatte

- Telekom: 3 x LWL-Kabel in 3 DN 100 in der westlichen Kappe

- Primacom/Pyur: 2 x LWL-Kabel in 2 DN 50 und 1 DN 50 leer in der westlichen Kappe

- Stadtbeleuchtung: 1 x Kabel in 1 Schutzrohr DN 60 und 1 Schutzrohr DN 60 leer in
der Ostlichen Kappe und 2 neue Beleuchtungsmasten im Bdschungsbereich hinter
den Widerlagern

Die Anschlussbereiche der anschlieBenden Fahrbahnen werden im Bereich der
bauzeitlichen Umfahrung ausgebaut.

Behelfsbricke:

Zur Aufrechterhaltung der Verkehrsbeziehungen wahrend der Bauzeit wird Ostlich der
vorhandenen Briicke eine Umfahrung mit einer 3-feldrigen Behelfsbriicke und Rampen
hergestellt. Die Umfahrung erfolgt dstlich neben der Gustav-Esche-Stralle, da hier ein
geringer Eingriff durch Nutzung der Parkflachen und Wege am Haus Auensee mdglich ist.
Die Linienfuhrung wurde so festgelegt, dass so wenig Starkbdaume wie mdglich gefallt
werden mussen.

Es werden 2 Uberbauten auf gemeinsamer Griindung aus Spundbohlen errichtet. Ostlich
eine leichtere Konstruktion zur Aufnahme des gemeinsamen Geh-/Radweges mit 3,00 m
nutzbarer Breite und unmittelbar daneben eine Konstruktion aus Modulsystemen zur
Aufnahme von 2 Fahrstreifen mit je 3,25 m Breite und einem Radfahrstreifen mit 1,85 m
Breite.

Die Brucke hat eine lichte Weite von 62,40 m und Stutzweiten von 3 x 20,70 m. Die kleinste
lichte HOhe betragt 3,00 m zur Gewahrleistung der Durchfahrt des Luppedamm-Radweges.

Bauablauf/Bauzeit:
Die Gesamtbaumalnahme wird in 5 Abschnitten realisiert.

1. Bauabschnitt Bauvorbereitende MaRnahmen
- Baustelle einrichten
- Baumfallungen, Baumschutz
- Umfahrung fir Luppe-Radweg
- Bauen Damm Umfahrung bis an die Widerlager
- Herstellung Spundwande fir Stlitzen und Widerlager einschl. Anker
2. Bauabschnitt Bau der Behelfsbriicke und Umfahrung
- Einheben der Uberbauteile
- Komplettierung
- Umverlegung der Medientrassen (Telekom, Pyur, Netz Leipzig, MITNETZ)
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- Herstellung StraRenbau und Komplettierung (Beleuchtung, Markierung, Beschilderung)
- Umverlegung Verkehr
3. Bauabschnitt Rickbau der Bestandsbrucke
- Leichtern, Schneiden und Ausheben Tragerteile
- kleinteiliger Abbruch der Randfelder, Widerlager und Pfeiler
- Rammen Spundwande fir Baugrube Stitzen
4. Bauabschnitt Neubau der Bruicke
- Herstellen der Unterbauten aus Bohrpfahlen und Pfahlkopfplatten
- Montage der Stutzen
- Errichtung Traggerust
- Herstellung Widerlager und Uberbau
- Abdichtung, Kappen, Gelander
- Neubau Leitungstrassen, Bauwerkshinterflllung und Stral3enbau
- Verkehrsumlegung auf neues Bauwerk
5. Bauabschnitt Rickbau der Behelfsbricke und Umfahrung
- Leichtern und Ausheben der Uberbauten
- Entspannen der Anker und Ziehen der Spundwande
- Rickbau StraRendamm Umfahrung
- Wiederherstellen Dammradweg, Parkplatz, Wege
- Baustelle raumen
- Landschaftsbaumafinahmen

Der Baubeginn im Dezember 2023 erfolgt aulerhalb der Vegetationsperiode und
Vogelbrutzeit.

2.4. Grunderwerb, Flacheninanspruchnahme

Bauzeitlich ist eine Inanspruchnahme von Flachen fiir die Umfahrung und die Baubereiche
erforderlich. Es ist ein Vertrag mit der LTV abzuschlieRen sowie eine befristete
Waldumwandlung bei der Oberen Forstbehérde zu beantragen. Es ist kein dauerhafter
Grunderwerb erforderlich.

2.5 Baurecht und Untersuchungen zur Umweltvertraglichkeit

Da die BrickenbaumalRnahme in den Grenzen des Bestandes erfolgt, wird das Baurecht
Uber das Baugenehmigungsverfahren (hier Integrierte Wasserrechtliche Genehmigung)
erteilt.

Untersuchungen hinsichtlich Beeintrachtigung und Ausgleich an Flora und Fauna sind in
folgenden Unterlagen dargestellt:

- Landschaftspflegerischer Fachbeitrag

- Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

- FFH-Vertraglichkeitsprifung FFH-Gebiet ,Leipziger Auensystem®

- FFH-Vertraglichkeitsprifung SPA-Gebiet ,Leipziger Auwald“ (Vogelschutz)

- befristete Waldumwandlung

- Baumgutachten

2.6 Tangierende Planungen

Es sind Anforderungen aus dem Projekt ,Lebendige Luppe® und dem
Auenentwicklungskonzept zu beachten. Erforderliche Abstimmungen sind erfolgt. Mit den
Planungen des Projektes ,Lebendige Luppe® und Auenentwicklungskozept sowie dem
Hochwasserschutzkonzept (HWSK) besteht Konsens.

2.7 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung und flankierende MaBRnahmen als weitere Projekt-
Bestandteile

Die Baustelle ist ausschlieRlich Uber die Gustav-Esche-Strale von Nord oder Sid zu
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erreichen. Derzeit gilt von Siden kommend flir den Stralkenabschnitt von der Leutzsch-
Wahrener-Bricke Uber die Nahle Richtung Gustav-Esche-Briicke | eine Lastbeschrankung
von 16 t. Von Norden kommend gilt fir den Stralenabschnitt von der Hundewasserbrlicke
Richtung Gustav-Esche-Bricke | eine Lastbeschrankung von 16 t und eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h. Die Leutzsch-Wahrener Brucke wurde fur
schwerere Sondertransporte von und zur Baustelle mit gréReren Tonnagen nachgewiesen.
Diese missen geschwindigkeitsbeschrankt und spurgefiihrt die Briicke passieren.

Der Verkehr ist auf Forderung der StralRenverkehrsbehdrde fur alle Verkehrsarten wahrend
der Bauzeit lokal und wie im Bestand aufrecht zu erhalten, da Umleitungsstrecken im Gebiet
nicht zur Verfigung stehen.

Die Umfahrung hat folgenden Querschnitt:
- 1,85 m Radfahrstreifen
- 2 x 3,25 m Fahrstreifen
- 3,00 m Rad-/Gehweg

3. Realisierungs- / Zeithorizont

Der Baubeginn ist ab Dezember 2023 geplant. Der voraussichtliche Bauzeitraum betragt
einschliellich LBP-Malinahmen ca. 28 Monate bis Marz 2026.

4. Finanzielle Auswirkungen

Die Investitionskosten betragen 13.444.990 € (brutto). Grundlage ist die Kostenberechnung
nach AVKS vom 13.09.2022. Enthalten sind Kosten fir Planung und Herstellung des
Ingenieurbauwerkes einschl. Abbruch-/Baufeldfreimachung, bauzeitliche Umfahrung, Ausbau
der Fahrbahnen, Rad- und Gehwege einschl. technischer Ausstattung und
AusgleichsmalRnahmen.

Davon sind 629.541 € bereits auf dem PSP 7.0000582.700 bezahlt worden. Die
verbleibenden 12.815.449 € sind im Haushalt einzustellen.

FuUr die BaumalRnahme besteht Forderfahigkeit nach FAG-Fdrderung (50 %).

Finanzierung

in € Gesamt 2022 2023 2024 2025 2026
Auszahlung 13.444.990
BaumaRnahme
bisherige Planung 629.541 629.541
auf 7.000582.700
Ausgaben auf 12.815.449 8.330,48 578.881,52 | 5.000.000 5.000.000 2.228.237
7.0002119.700 (Bau)
Einzahlung auf 6.289.119 175.000 | 2.500.000 2.500.000 1.114.119
7.0002119.700 (Bau))
Stadtanteil 7.155.870 | 637.871,48 403.881.52 | 2.500.000 2.500.000 1.114.119

5. Auswirkungen auf den Stellenplan

keine

6. Burgerbeteiligung
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[ ]bereits erfolgt geplant [ ] nicht nétig

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgt tiber die Vorstellung der Vorlage in den betroffenen
Gremien und Uber Informationen zu Bauzeiten, Bautechnologie und bauzeitlicher
Verkehrsfihrung.

7. Besonderheiten

Entfallt

8. Folgen bei Nichtbeschluss

Der desolate Bauzustand wirde zu weiteren Einschrankungen und perspektivisch einer
Sperrung der Gustav-Esche-Stralde fiihren.

Anlage/n

Anlage 1 Visualisierung (6ffentlich)

Anlage 2 Lageplan Endzustand (6ffentlich)

Anlage 3 Lageplan Umfahrung (6ffentlich)

Anlage 4 Langsschnitt (6ffentlich)

Anlage 5 Regelquerschnitt (6ffentlich)

Anlage 6 Detail Umbau Radfahrstreifen (6ffentlich)
Anlage 7 Langsschnitt_Behelfsbriicke (6ffentlich)
Anlage 8 Regelquerschnitt Behelfsbriicke (6ffentlich)
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