Stadt Leipzig Ratsversammlung

Beschlussvorlage-Nr. VII-P-06840-DS-02
Status: offentlich

Eingereicht von:
Petitionsausschuss / Petentin: Ariane Korn

Betreff:
Gerechte Verkehrsraumaufteilung in Leipzig

Beratungsfolge (Anderungen vorbehalten): Voraussichtlicher Zustandigkeit
Gremium Sitzungstermin

Ratsversammlung Beschlussfassung
Beschlussvorschlag

1. Das Anliegen der Petition zu Punkt 1 wird insoweit berucksichtigt, dass mit dem
Ratsbeschluss zu A-00520-NF-02 vom 12.11.2020 bereits der Auftrag an den Ober-
birgermeister erteilt wurde, zusammenhangende Radverkehrsanlagen auf der Anto-
nienstralle / Rodelstralle / Schleulliger Weg herzustellen. Im Rahmen der kiinftigen
Planung fir eine Komplexmalnahme wird die Forderung nach Radverkehrsanlagen
Bestandteil der Aufgabenstellung.

2. Das Anliegen der Petition zu Punkt 2 wird insoweit berticksichtigt, dass grundsatzlich

bei allen StraRenbaumafllinahmen die Einordnung von Radverkehrsanlagen gepruft
wird.

Raumlicher Bezug
Stadtbezirk Stidwest, Ortsteile Plagwitz und Kleinzschocher

Zusammenfassung
Anlass der Vorlage:
|:| Rechtliche Vorschriften |:| Stadtratsbeschluss |:| Verwaltungshandeln

Sonstiges: Petition VII-P-06840

Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen X |nein wenn ja,

Kostenguinstigere Alternativen geprift : nein : ja, Ergebnis siehe Anlage zur Begriindung
Folgen bei Ablehnung L nein L ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Handelt es sich um eine Investition (damit aktivierungspflichtig)? nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Im Haushalt wirksam von bis Hohe in EUR wo veranschlagt
Ergebnishaushalt Ertrage
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Aufwendungen

Finanzhaushalt Einzahlungen

Auszahlungen

Entstehen Folgekosten oder Einsparungen?

‘ ‘nein ‘ ‘wennja, nachfolgend angegeben

Beantragte Stellenerweiterung:

Folgekosten Einsparungen wirksam von bis Hohe in EUR/Jahr wo veranschlagt
Zu Lasten anderer OE  Ergeb. HH Ertrage

Ergeb. HH Aufwand
Nach Durchfiihrung der x
MaRnahme zu erwarten Ergeb. HH Ertrage

Ergeb. HH Aufwand (ohne

Abschreibungen)

Ergeb. HH Aufwand aus

jahrl. Abschreibungen
Steuerrechtliche Priifung X | nein wenn ja
Bgttgnehmerlsche Tatigkeiti.S.d. §§ 2 Abs. 1 und 2B nein ja, Erlauterung siehe Punkt 4 des Sachverhalts
Umsatzsteuerpflicht der Leistung nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Bei Vertragen: Umsatzsteuerklausel aufgenommen ja nein, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Auswirkungen auf den Stellenplan ‘ X ‘ nein ‘ ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben

Vorgesehener Stellenabbau:

Ziele

Hintergrund zum Beschlussvorschlag:
Welche strategischen Ziele werden mit der MaBnahme unterstiitzt?

2030 — Leipzig wachst nachhaltig!
Ziele und Handlungsschwerpunkte

Leipzig setzt auf
Lebensqualitat

|:| Balance zwischen
Verdichtung und Freiraum

Qualitat im offentlichen Raum
und in der Baukultur

= O

Nachhaltige Mobilitat

Vorsorgende Klima- und
Energiestrategie

Erhalt und Verbesserung der
Umweltqualitat

OO 0O

Quartiersnahe Kultur-, Sport-
und Freiraum-angebote

Leipzig schafft soziale Stabilitat

Chancengerechtigkeit in der
inklusiven Stadt

Gemeinschaftliche
Quartiersentwicklung

|:| Bezahlbares Wohnen

Leipzig

wichst
nachhaltig!

Wirkung auf Akteure
[] siirgerstadt

[] Region

|:| Stadtrat

Leipzig besteht im
Wettbewerb

I:l Positive Rahmenbedingun-
gen fur qualifizierte Arbeit-
splatze

Attraktives Umfeld fir Inno-
vation, Griinder und
Fachkrafte

Vielfaltige und stabile
Wirtschaftsstruktur

Vorsorgendes Flachen- und
Liegenschafts-management

Leistungsfahige technische
Infrastruktur

O oOoo0oog od

Vernetzung von Bildung,
Forschung und Wirtschaft

Leipzig starkt seine Interna-
tionalitat

D Weltoffene Stadt
[] Vielfaltige, lebendige Kultur-

und Sportlandschaft
[] Interdisziplinare Wis-
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senschaft und exzellente

Forschung
Zukunftsorientierte Kita- und |:| Kommunalwirtschaft D Attraktiver Tagungs- und
Schulangebote Tourismusstandort
[] Lebenslanges Lernen [] Vverwaltung [[] imagepragende GroBver-

anstaltungen

|:| Sichere Stadt Globales Denken, lokal ver-

antwortliches Handeln

[l

[] sonstige zZiele
Bei Bedarf liberschreiben (max. 50 ZML)

|:| Trifft nicht zu

Klimawirkung

Klimawirkung durch den Beschluss der Vorlage

Stufe 1: Grobe Einordnung zur Klimawirkung (Klimaschutzes und zur —~wandelanpassung)

Eingesetzte Energietrager (Strom, : : . .
Wiarme, Brennstoff) |Z| keine / Aussage nicht méglich |:| erneuerbar |:| fossil
Reduziert bestehenden Energie- : - : .
/Ressourcenverbrauch |Z| Aussage nicht moglich |:| a |:| nein
Speichert CO2-Emissionen (u.a. : - : .
Baumpflanzungen) D Aussage nicht moglich D a E nein

Mindert die Auswirkungen des
Klimawandels (u. a. Entsiegelung, |:| Aussage nicht mdglich |:| ja |Z| nein
Regenwassermanagement)

Abschéatzbare Klimawirkung mit |:| ja, da Beschlussgremium RV, GVA, oder VA_und mind. 5 IZI nein
erheblicher Relevanz Jahre Betriebs- und Nutzungsdauer

Vorlage hat keine abschatzbare |z| ia (Priifschema endet hier.)
Klimawirkung *

Stufe 2: Die Vorlage beriicksichtigt die zentralen energie- und klimapolitischen Beschliisse (s.
leipzig.de)

: : " = nicht beriihrt (Priifschema endet
|:| ja |:| nein (Begriindung s. Abwéqungsprozess) hior.

Stufe 3: Detaillierte Darstellung zur abschétzbaren Klimawirkung nur bei erheblicher Relevanz

|:| Berechnete THG-Emissionen (in t bzw. t./a):

|:| liegt vor: s. Anlage/Kapitel der Vorlage:

|:| wird vorgelegt mit: (z. B. Planungsbeschluss, Baubeschluss, Billigungs- und Auslegungs-
beschluss)

Sachverhalt
Begriindung:

Zu Punkt 1 der Petition:

Zu dieser Thematik hat der Stadtrat bereits am 12.11.2020 einen Beschluss gefasst (VII-A-
00520-NF-02). Danach ist der Oberburgermeister beauftragt, ,zusammenhangende Radver-
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kehrsanlagen auf der Antonienstral’e / Rddelstralle / SchleuBiger Weg herzustellen.“ Damit
liegt auch fur den in der Petition benannten Bereich bereits ein Auftrag vor.

Die Einordnung von Radverkehrsanlagen ist im Bestand aufgrund der 6rtlichen Verhaltnisse
in diesem speziellen Einzelfall leider nicht mdglich. Aktuelle Untersuchungen haben erneut
bestatigt, dass eine Leistungsfahigkeitseinschrankung flr den Kfz-Verkehr zu einem weitrei-
chenden Stau und zu massiven Behinderungen des OPNV (Bus und StraRenbahn) und da-
mit zu einer Verschlechterung der Verkehrsbedingungen fir den Umweltverbund insgesamt
fuhren wirde.

Abhilfe kann nur ein Umbau der Stralle mit neuem StraRenquerschnitt im Rahmen einer
KomplexmalRnahme (Komplexmallnahmen sind Malinhahmen mehrerer Bauherren, hier:
Stadt und LVB) schaffen, der zeitlich und finanziell noch einzuordnen ist. Der Bereich Anto-
nienstralle / Rodelstralie / SchleuBiger Weg ist wesentlicher Teil des Projektes ,Stidsehne*
fur eine neue OPNV-Verbindung zwischen Griinau und Prager StraRe. Eine finale Entschei-
dung und Realisierung von Radverkehrsanlagen muss im Zusammenhang mit der Konkreti-
sierung dieser aus dem Beschluss zum Start der Netzerweiterung StralRenbahn resultieren-
den Planung erfolgen.

Der Haltestellenausbau an der Kreuzung Adler ist bereits abgeschlossen. Die durchgefihr-
ten MaRnahmen der LVB erfolgten mit dem Ziel, barrierefreie Zugangsmaglichkeiten zum
OPNV (Stralenbahnlinien 1, 2 und 3 sowie der Buslinie 60) herzustellen, die notwendige
Erneuerung der Gleisanlagen vorzunehmen und die vorhandenen Gleisachsabstande fir
den zukinftig vorgesehen Einsatz 2,4 m breiter Fahrzeuge herzustellen. Darliber hinaus war
die Erneuerung der Fahrleitungs-, Bahnstrom- sowie Niederspannungsanlagen notwendig.
Fir die Mallnahmen wurde im Jahr 2019-2020 durch die zustandige Planfeststellungsbehor-
de (Landesdirektion Sachsen) ein Planfeststellungsverfahren mit der entsprechenden Betei-
ligung durchgefuhrt, der Planfeststellungsbeschluss ist seit dem 23.07.2020 rechtskraftig und
regelt den (damit zuldssigen) Inhalt der BaumalRnahme. Der Bau-und Finanzierungsbe-
schluss fur den stadtischen Anteil dieses Vorhaben wurde mit der Vorlage VI-DS-08168 ge-
fasst.

Im Zusammenhang mit dem LVB-Vorhaben wurde flr die Berlicksichtigung des Radverkehrs
folgende (Interims-)Losung abgestimmt und umgesetzt:

In der Ostlichen Antonienstralle wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h als
MalRnahme des Larmaktionsplanes umgesetzt, die gleichzeitig auch eine Erhéhung der Rad-
verkehrssicherheit darstellt. Der Radverkehr wird in der Antonienstralle entsprechend der
Bestandssituation ab Erich-Zeigner-Allee im ca. 5,50 m breiten Fahrbahnbereich gefuhrt, im
Bereich der Ostlichen Haltestelle erfolgte die Herstellung von 2 Fahrstreifen. Dabei verbleibt
der Radverkehr im rechten Fahrstreifen, welcher in einer Breite von 3,25 m geplant wurde,
um ein Uberholen des Radverkehrs von Kfz in der Knotenzufahrt zu verhindern. Der Radver-
kehr erhalt an der Ampel Erich-Zeigner-Allee in Richtung Adler gemeinsam mit dem OPNV
deutlich vor den Kfz die Freigabe, die Koordinierung zwischen dieser und der Ampel am Ad-
ler wurde an Tempo 30 angepasst. Der Radverkehr hat damit in Richtung Adler erheblichen
zeitlichen Vorlauf vor den stadtauswarts fahrenden Kfz. Durch den geringeren Geschwindig-
keitsunterschied zwischen Kfz und Rad ist ein Uberholen des Radverkehrs nicht erforderlich
und im Bereich der Haltestelle durch die Fahrbahnbreite von nur 3,25 m regelkonform auch
nicht moglich. Da das Kfz-Signal zudem erst kurz vor dem Erreichen des Knotens Adler auf
,Griin“ schaltet, wiirde sich das Uberholen des Radverkehrs auch nicht lohnen.

Zu Punkt 2 der Petition:

In Leipzig ist es das Ziel und gangige Verwaltungspraxis von Stralienplanungen und der Ge-
staltung ihres Querschnitts, dass die Verkehrsanlage allen Verkehrsarten gerecht wird und
sie den stadtebaulichen Randbedingungen und dem aktuellen Stand des Regelwerkes bzw.
den gesetzlichen Vorgaben entspricht. Bei StraRenbaumalinahmen wird dabei grundsatzlich
auch die Maglichkeit der Radverkehrsférderung geprift und wo mdglich realisiert.
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Fir den Radverkehr sind verschiedene Fuhrungsformen (Radfahrstreifen, Schutzstreifen,
Radwege und Geh-/Radwege) mdglich, die im Einzelfall und unter Beachtung der jeweiligen
Randbedingungen festzulegen sind. Aus diesem Grund ist ein Beschluss zur grundsatzlichen
Herstellung von Radfahrstreifen (Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn) nicht mdglich.

Da es sich bei der Anwendung der Stra3enverkehrsordnung (u.a. Anordnung Radfahrstrei-
fen) um eine Weisungsaufgabe handelt, kann der Stadtrat keine stralenverkehrlichen An-
ordnungen erteilen, sondern nur Prifauftrage an den Oberbirgermeister. Der OberbUlrger-
meister nimmt die Prifung in seiner Funktion als Untere Strallenverkehrsbehdrde vor und
informiert den Stadtrat tGber das Ergebnis.

2. Realisierungs- / Zeithorizont (entfallt bei Ablehnung des Antrags)
Eine Informationsvorlage zur ,Sidsehne” befindet sich in der Verwaltungsabstimmung. Die
weitere zeitliche und finanzielle Einordnung der Planung erfolgt im Rahmenplan zur Umset-

zung der Mobilitatsstrategie.

Anlage/n
1 VI1I-P-06840 (6ffentlich)
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