Stadt Leipzig Ratsversammlung

Verwaltungsstandpunkt-Nr. VII-A-08766-VSP-01
Status: offentlich

Eingereicht von: Stammbaum:
Dezernat Stadtentwicklung und Bau VII-A-08766 Fraktion DIE LINKE

VII-A-08766-VSP-01 Dezernat
Stadtentwicklung und Bau

Betreff:
FuBgangerfreundliche Ampeln

Beratungsfolge (Anderungen vorbehalten): Voraussichtlicher Zusténdigkeit
Gremium Sitzungstermin
DB OBM - Vorabstimmung Vorberatung
Dienstberatung des Oberblrgermeisters Bestéatigung
FA Stadtentwicklung und Bau 28.09.2023 Vorberatung
Ratsversammlung 18.10.2023 Beschlussfassung

Rechtliche Konsequenzen

Der gemaf Ursprungsantrag gefasste Beschluss ware

D Rechtswidrig und/oder D Nachteilig fir die Stadt Leipzig.

l:’ Zustimmung l:’ Ablehnung

l:’ Zustimmung mit Erganzung l:’ Sachverhalt bereits berlicksichtigt

Alternativvorschlag D Sachstandsbericht

Beschlussvorschlag

1. Beijeder Erarbeitung einer Lichtsignalsteuerung werden die Belange des FulRverkehrs in
den Vordergrund gestellt und unter Beriicksichtigung der Anforderungen des OPNV und
des Radverkehrs soweit wie mdglich fuBverkehrsfreundliche Steuerungen mit kurzen
Wartezeiten und ausreichend Grunzeiten erarbeitet.

2. Als Pilotprojekt wird eine erster Standort fUr eine Diagonalquerung identifiziert und dafur
eine Planung unter Einbezug der Anlieger und der Offentlichkeit sowie der
Interessensverbande entwickelt.

Raumlicher Bezug
Stadtgebiet

Zusammenfassung

Anlass der Vorlage:
|:| Rechtliche Vorschriften |:| Stadtratsbeschluss |:| Verwaltungshandeln
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Sonstiges: Antrag

Die Belange des FuRverkehrs sollen bei Ampelschaltungen besondere Bertcksichtigung
finden, dies entspricht auch bereits vielfach der Praxis. Diagonalquerungen kénnen fur den
Fuverkehr von Vorteil sein, verlangern aber fir alle anderen Verkehrsarten die Wartezeiten
und sind daher gerade aus dem Blickwinkel des Umweltverbundes mit OPNV und
Radverkehr nicht beliebig einsetzbar. Es soll ein Pilotprojekt definiert und umgesetzt werden.

Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen | X |nein | |wennja,
Kostengtinstigere Alternativen gepriift L nein ja, Ergebnis siehe Anlage zur Begriindung
Folgen bei Ablehnung nein | |ja, Erlduterung siehe Anlage zur Begriindung
Handelt es sich um eine Investition (damit aktivierungspflichtig)? nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Im Haushalt wirksam von bis Hoéhe in EUR wo veranschlagt
Ergebnishaushalt Ertrage
Aufwendungen
Finanzhaushalt Einzahlungen
Auszahlungen

Entstehen Folgekosten oder Einsparungen? ‘ ‘ nein ‘ ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben
Folgekosten Einsparungen wirksam von bis Hoéhe in EUR/Jahr wo veranschlagt
Zu Lasten anderer OE  Ergeb. HH Ertrage

Ergeb. HH Aufwand
Nach Durchfiihrung der x
Mafnahme zu erwarten Ergeb. HH Ertrage

Ergeb. HH Aufwand (ohne

Abschreibungen)

Ergeb. HH Aufwand aus

jahrl. Abschreibungen
Steuerrechtliche Priifung X | nein wenn ja
Bgtteérnehmerlsche Tatigkeiti.S.d. §§ 2 Abs. 1 und 2B nein ja, Erlauterung siehe Punkt 4 des Sachverhalts
Umsatzsteuerpflicht der Leistung nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Bei Vertragen: Umsatzsteuerklausel aufgenommen ja nein, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Auswirkungen auf den Stellenplan ‘ X ‘ nein ‘ ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben
Beantragte Stellenerweiterung: Vorgesehener Stellenabbau:

Ziele
Hintergrund zum Beschlussvorschlag:

Welche strategischen Ziele werden mit der MaBnahme unterstuitzt?

2030 — Leipzig wachst nachhaltig!
Ziele und Handlungsschwerpunkte

Leipzig setzt auf
Lebensqualitat

Balance zwischen
Verdichtung und Freiraum

Qualitat im offentlichen Raum
und in der Baukultur

Leipzig
wichst
nachhaltig!

Leipzig besteht im
Wettbewerb

O

Positive
Rahmenbedingungen fir
qualifizierte Arbeitsplatze

Attraktives Umfeld fiir
Innovation, Griinder und
Fachkrafte

[
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Nachhaltige Mobilitat

<]

Vorsorgende Klima- und
Energiestrategie

Erhalt und Verbesserung der
Umweltqualitat

O O O

Quartiersnahe Kultur-, Sport-
und Freiraum-angebote

Leipzig schafft soziale Stabilitat

Chancengerechtigkeit in der
inklusiven Stadt

Gemeinschaftliche
Quartiersentwicklung

|:| Bezahlbares Wohnen

Zukunftsorientierte Kita- und
Schulangebote
|:| Lebenslanges Lernen

|:| Sichere Stadt

[[] sonstige zZiele

Wirkung auf Akteure

]

Burgerstadt
Region

Stadtrat

Kommunalwirtschaft

[
]
]
]

Verwaltung

Bei Bedarf Uberschreiben (max. 50 ZML)

|:| Trifft nicht zu

Klimawirkung

Vielfaltige und stabile
Wirtschaftsstruktur

Vorsorgendes Flachen- und
Liegenschafts-management

Leistungsfahige technische
Infrastruktur

OO 0O O

Vernetzung von Bildung,
Forschung und Wirtschaft

Leipzig starkt seine
Internationalitat

Weltoffene Stadt

[l

Vielfaltige, lebendige Kultur-
und Sportlandschaft

Interdisziplinare
Wissenschaft und exzellente
Forschung

Attraktiver Tagungs- und
Tourismusstandort

Imagepragende
GroRveranstaltungen

O oo oOood

Globales Denken, lokal
verantwortliches Handeln

Klimawirkung durch den Beschluss der Vorlage

Stufe 1: Grobe Einordnung zur Klimawirkung (Klimaschutzes und zur —wandelanpassung)

|:| erneuerbar

Eingesetzte Energietrager (Strom,
Warme, Brennstoff)

Reduziert bestehenden Energie-
/Ressourcenverbrauch

Speichert CO2-Emissionen (u.a.
Baumpflanzungen)

Mindert die Auswirkungen des
Klimawandels (u. a. Entsiegelung,
Regenwassermanagement)

Abschatzbare Klimawirkung mit
erheblicher Relevanz

Vorlage hat keine abschéatzbare
Klimawirkung

|Z(| keine / Aussage nicht moglich
|:| Aussage nicht moglich |:| ja
[

e

|:| Aussage nicht moéglich

|:| Aussage nicht méglich

|:| ja, da Beschlussgremium RV, GVA, oder VA_und mind. 5

Jahre Betriebs- und Nutzungsdauer

|Z(| ja (Priifschema endet hier.)

|:| fossil

Stufe 2: Die Vorlage beriicksichtigt die zentralen energie- und klimapolitischen Beschliisse (s.

leipzig.de)

[1ia

|:| nein (Begriindung s. Abwédgungsprozess)

nicht berthrt (Priifschema endet
hier.)

Stufe 3: Detaillierte Darstellung zur abschitzbaren Klimawirkung nur bei erheblicher Relevanz

|:| Berechnete THG-Emissionen (in t bzw. t./a):
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D liegt vor: s. Anlage/Kapitel der Vorlage:

D wird vorgelegt mit: (z. B. Planungsbeschluss, Baubeschluss, Billigungs- und
Auslegungsbeschluss)

Sachverhalt
Beschreibung des Abwagungsprozesses:

entfallt

l. Eilbedurftigkeitsbegriindung

entfallt

Il Begrindung Nichtoffentlichkeit

entfallt

M. Strategische Ziele

Die Forderung des FuRgangerverkehrs und die Erhéhung der Verkehrssicherheit stellen
einen wichtigen Baustein der nachhaltigen Mobilitat dar.

V. Sachverhalt

1. Begriindung Kreuz auf dem Deckblatt

Zu Beschlusspunkt 1

Die Férderung und die Erhéhung der Verkehrssicherheit des FuRverkehrs sind bereits jetzt
ein grundsatzlicher Planungsansatz bei jeder Erarbeitung einer Lichtsignalsteuerung. So wird
bei jeder Planung versucht, dass an geteilten FulRverkehrsfurten bei Start mit Griinbeginn
eine durchgangige Querung in beiden Richtungen ohne Halt auf der Mittelinsel ermdéglicht
wird. Aufgrund der Gewahrleistung der OPNV-Bevorrechtigung oder sonst zu hohen
Wartezeiten anderer Verkehrsstrome, kann dies jedoch nicht an jedem Knotenpunkt
umgesetzt werden. Die Ausweisung der Qualitatsstufen fur den Fuligéngerverkehr ist in der
Regel bereits jetzt Bestandteil jeder LSA-Planung.

Die Berechnung der Grinzeiten fur den FulRverkehr erfolgt auf Basis der ,Richtlinien fir
Lichtsignalanlagen® (RILSA), die von der Forschungsgesellschaft fur StralRen- und
Verkehrswesen erarbeitet und vom Bundesministerium fur Verkehr als verbindliche
Arbeitsgrundlage verabschiedet worden ist. In Leipzig wird sowohl fir die Berechnung der
Grunzeit als auch der Sicherheitszeit (Zwischenzeit) die Laufgeschwindigkeit von 1,2 m/s zu
Grunde gelegt. Ausnahmen bilden FuRRverkehrsfurten, die regelmafig von groReren
Personengruppen wie zum Beispiel Schulklassen genutzt werden oder an denen mit einer
relativ hohen Zahl an alteren Mitmenschen, wie zum Beispiel in der Nahe von Pflegeheimen,
zu rechnen ist. Dort wird eine Laufgeschwindigkeit von 1,0 m/s angewandt.

Die Griinzeit muss dem zu Ful Gehenden garantieren, dass er mindestens die Halfte des
Fahrbahnquerschnitts zurlickgelegt hat, wenn er zu Freigabebeginn am Fahrbahnrand
startet. Nach dem Umschalten des FuRgangersignals auf Rot beginnt die Sicherheitszeit. Die
Lange dieser Zeit ist so bemessen, dass zu Ful® Gehende, die selbst in der letzten
Freigabesekunde die Fahrbahn betreten, den gesamten Strallenquerschnitt sicher queren
kdnnen, bevor ein startender querender Verkehrsstrom an dieser Furt ankommt. Soweit wie
moglich werden dabei bereits jetzt langere Griinzeiten als die sogenannten
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Mindestgrinzeiten geschalten. So wird beispielsweise der Ansatz verfolgt, dass innerhalb
der Grinzeit nicht nur die Halfte, sondern immer die gesamte Fahrbahn gequert werden
kann.

Ferner sind Uber 60 % der Signalanlagen im Stadtgebiet mit Blindensignalisierung
ausgerustet. Um die besonderen Bedurfnisse dieser mobilitdtseingeschrankten Menschen
bertcksichtigen zu kénnen, wird die Griinzeit bei Betatigung des Blindenhandtasters
verlangert, so dass bei einer Laufgeschwindigkeit von 1,0 m/s die gesamte Fahrbahn bei
Grun gequert werden kann. Die Blindenhandtaster konnen zudem von Jedem betatigt
werden.

Far die Sicherheitszeit grundsatzlich eine Rdumgeschwindigkeit von 1,0 m/s heranzuziehen,
ist nicht zielfiihrend und auch nicht erforderlich. Vor allem bei sehr langen FuRgangerfurten
wirden sich die damit verbundenen Sicherheitszeiten dann um mehrere Sekunden erhdhen,
wodurch im Endeffekt fur die Ubrigen Verkehrsteilnehmer weniger Grinzeit zur Verfigung
steht und héhere Wartezeiten u.a. auch fiir den OPNV und Radverkehr entstehen.

Eine Lichtsignalanlage muss in der Zusammenschau vielen Anforderungen gerecht werden.
Neben der Sicherheit fiir alle Verkehrsarten stehen die OPNV-Beschleunigung und die
Belange des Ful- und Radverkehrs oft im Konflikt zueinander. Haufig missen deshalb
Kompromisse gefunden werden, die nicht fir jede Verkehrsart optimal seien kénnen.

Zu Beschlusspunkt 2

Unabhangig der nachfolgend ausgefiihrten Aspekte wird im Rahmen von geplanten
Rekonstruktionen oder Baumalnahmen ein erster Standort fiir eine Diagonalquerung als
Pilotprojekt unter Einbezug der Anlieger, der Offentlichkeit sowie der Interessensverbande
identifiziert und geplant.

In Leipzig gibt es bereits mit der Lichtsignalanlage Zweinaundorfer Stral3e/Martinstralle eine
Anlage, bei der alle Fuverkehrsfurten gleichzeitig auf Griin geschaltet werden. Anlass
dieser Schaltung ist die benachbarte Foérderschule, wodurch viele Kinder in verschiedenen
Relationen die Knotenarme queren.

Des Weiteren ist das Queren an Signalanlagen fur den Fuverkehr nur innerhalb der
Furtmarkierungen erlaubt; um ein Diagonalqueren zu ermdglichen, missen demzufolge
Furten quer Uber den Knotenpunkt markiert werden. Dadurch entstehen langere Wege, somit
hohere Sicherheitszeiten und damit wieder langere Wartezeiten fiir die Uibrigen
Verkehrsteilnehmer. Zu beachten ist auch, dass bei Diagonalquerungen fur den
FuRgangerverkehr alle anderen Verkehrsarten wie auch der Radverkehr und OPNV in allen
Relationen gesperrt werden miissen, so dass sich die Wartezeiten auch fir diese weiter
erhdhen. Fur Diagonalfurten sind zudem zusatzliche FuRverkehrssignale erforderlich und die
Belange blinder und sehbehinderter Menschen sind besonders zu berlcksichtigen.

2. Realisierungs- / Zeithorizont

Fortlaufend im Rahmen von Er- bzw. Uberarbeitungen von Lichtsignalsteuerungen aufgrund
von Baumalinahmen oder Rekonstruktionen

Anlage/n
Keine
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