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Sachverhalt

1. Das Unfallgeschehen auf dem Innenstadtring von 2019 bis heute (Stichtag
30.09.2023), wurde mit folgenden Ergebnissen gepriift:

a) Abschnitt Brandenburger StraBe - Kurt-Schumacher-Strafe (Er6ffnung des
Radfahrstreifens am 10.04.2023)

2019: 19 Unfalle zwischen Kfz, 3 Unfalle zwischen Kfz und Rad, 2 Unfalle zwischen Kfz und
FuRverkehr, 1 Unfall zwischen Rad und FulRverkehr

2020: 16 Unfalle zwischen Kfz, 2 Unfalle zwischen Kfz und Rad, 2 Unfalle zwischen
Radfahrern

2021: 9 Unfalle zwischen Kfz, 1 Unfall zwischen Rad und FuRRverkehr

2022: 15 Unfalle zwischen Kfz, 2 Unfalle zwischen Kfz und Rad, 3 Unfalle zwischen Kfz und
FulRverkehr

2023 (ab 10.04.23): 4 Unfalle zwischen Kfz, 1 Unfall zwischen Kfz und Rad, 1 Unfall
zwischen Kfz und Fuldverkehr

Fazit: Tendenziell ist erkennbar, dass die Markierung des Radfahrstreifens in diesem
Abschnitt zu einer deutlichen Senkung der Unfallzahlen beigetragen hat. Eine vollstadndige
Analyse des Unfallgeschehens ist erst nach Ablauf eines Kalenderjahres mdglich, erst dann
kann auch eine Aussage getroffen werden, ob Unfalle in 2023 im Zusammenhang mit der
Markierung des Radfahrstreifens stehen.

b) Abschnitt Kurt-Schumacher-Strae - Pfaffendorfer StralRe

2019: 43 Unfalle zwischen Kfz, 7 Unfalle zwischen Kfz und Rad, 1 Unfall zwischen Kfz und
FuRverkehr,

2020: 29 Unfalle zwischen Kfz, 2 Unfalle zwischen Kfz und Rad
2021: 32 Unfalle zwischen Kfz, 3 Unfalle zwischen Kfz und Rad
2022: 44 Unfalle zwischen Kfz, 3 Unfalle zwischen Kfz und Rad, 1 Unfall zwischen
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Radfahrern

2023: 20 Unfalle zwischen Kfz, 2 Unfalle zwischen Kfz und Rad, 1 Unfall zwischen Kfz und
FuRverkehr

c) Abschnitt Kiathe-Kollwitz-StraBe — GottschedstraBe (Markierung des
Radfahrstreifens 10/2021)

2019: 5 Unfalle zwischen Kfz, 3 Unfélle zwischen Kfz und Rad

2020: 1 Unfall zwischen Kfz, 1 Unfall zwischen Kfz und Rad

2021 (bis 30.09.2021): 2 Unfalle mit Kfz

2021(01.10.-31.12.2021): 2 Unfalle mit Kfz, 1 Unfall zwischen Kfz und Rad
2022: 5 Unfalle mit Kfz

2023: 4 Unfalle mit Kfz, 1 Unfall zwischen Kfz und Rad, 1 Unfall zwischen Kfz und
FulRverkehr

cc) Abschnitt GottschedstraBBe bis HarkortstraBe einschl. des Knotens Martin-Luther-
Ring/RudolphstraBe (Markierung des Radfahrstreifens 05/2022)

2019: 28 Unfalle zwischen Kfz, 11 Unfalle zwischen Kfz und Rad, 1 Unfall zwischen Kfz und
FulRverkehr

2020: 19 Unfalle zwischen Kfz, 3 Unfalle zwischen Kfz und Rad, 2 Unfalle zwischen Kfz und
FuRverkehr, 1 Unfall zwischen Radfahrern

2021: 23 Unfalle zwischen Kfz, 3 Unfalle zwischen Kfz und Rad, 1 Unfall zwischen Kfz und
FuRverkehr, 1 Unfall zwischen Radfahrern

2022 (bis 30.04.2022): 7 Unfalle zwischen Kfz, 1 Unfall zwischen Kfz und Rad

2022 (ab 01.05.2022): 17 Unfélle zwischen Kfz, 5 Unfélle zwischen Kfz und Rad, 2 Unfalle
zwischen Kfz und Fuldverkehr

2023: 25 Unfalle zwischen Kfz, 4 Unfalle zwischen Kfz und Rad, 1 Unfall zwischen Kfz und
Fuverkehr

ccc) Knoten Martin-Luther-Ring/RudolphstraBBe

2019: 10 Unfalle zwischen Kfz, 5 Unfalle zwischen Kfz und Rad

2020: 8 Unfalle zwischen Kfz, 2 Unfalle zwischen Kfz und Rad

2021: 13 Unfalle zwischen Kfz, 1 Unfall zwischen Kfz und Rad

2022 (bis 30.04.2022): 3 Unfalle zwischen Kfz

2022 (ab 01.05.2022): 8 Unfalle zwischen Kfz, 4 Unfalle zwischen Kfz und Rad
2023: 13 Unfalle zwischen Kfz, 2 Unfalle zwischen Kfz und Rad

Fazit: Die Markierung des Radfahrstreifens im Abschnitt zwischen Kathe-Kollwitz- und
Harkortstral3e erfolgte aufgrund des Gerichtsurteils des BVG. Die Gesamtunfalllage ist nach
der Markierung des Radfahrstreifens konstant geblieben.

2. Wie wird die geplante Weiterfiihrung des griinen Fahrstreifens, tiber das
einschldagige Gerichtsurteil hinaus, begriindet?

Das Urteil des Bundesverwaltungsgerichts bezieht sich auf Abschnitte des Promenadenrings
mit einer Radwegbenutzungspflicht und auf die ggfs. notwendige Aufhebung derselben.

2/3



Unabhangig davon ist es Aufgabe der Stadt und Auftrag u.a. der vom Stadtrat
beschlossenen Mobilitdtsstrategie, zweckmalige, zusammenhangende und sichere
Radverkehrsanlagen zu schaffen, die der Berlicksichtigung der Bedurfnisse des
Radverkehrs und seiner Férderung dienen. Dazu gehort nicht zuletzt die Verbesserung der
Bedingungen fur den Radverkehr am Promenadenring, der auch fir diese Verkehrsart durch
seine zentrale Verbindungs- und Verteilungsfunktion eine ganz wesentliche Bedeutung hat.

Das Gerichtsurteil war und ist daher auch Anlass, die Radverkehrsfihrung auch in den
Ubrigen Abschnitten des Rings zu priifen und weiter zu verbessern. Auch im Rahmen der
Offentlichkeitsarbeit zum FuRverkehrsentwicklungsplan wurde z.B. vielfach die Konfliktlage
zwischen Rad- und Fuverkehr im Abschnitt zwischen Gerberstral’e und Lohrstralle
aufgrund fehlender Radverkehrsanlagen gemeldet. Im Ergebnis der planerischen
Untersuchungen wurde daher entschieden, zwischen Hauptbahnhof und Lohrstralie
durchgangige Radverkehrsanlagen in Form eines Radfahrstreifens anzuordnen. Die
Malnahme dient in diesem Abschnitt neben der Férderung und Erhdhung der Attraktivitat
des Radverkehrs auch der Behebung der Konfliktlage zwischen Fuldgangern und
Radverkehr.

Anlage/n
Keine
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