% ' Stadt Leipzig Verwaltungsausschuss

Beschlussvorlage-Nr. VII-DS-08732
Status: offentlich

Eingereicht von:
Dezernat Stadtentwicklung und Bau

Betreff:

Bau- und Finanzierungsbeschluss - Instandsetzung Briicke B2 |
WundtstraBe liber die Kurt-Eisner-StraBBe / SchleuBiger Weg in Leipzig
(BW 111/34)

Beratungsfolge (Anderungen vorbehalten): Voraussichtlicher Zusténdigkeit
Gremium Sitzungstermin
DB OBM - Vorabstimmung Vorberatung
Dienstberatung des Oberblrgermeisters Bestéatigung
FA Stadtentwicklung und Bau Vorberatung
FA Finanzen 1. Lesung
SBB Sud Anhdrung

FA Finanzen 2. Lesung
Verwaltungsausschuss 06.03.2024 Beschlussfassung

Beschlussvorschlag
1. Die Baumalnahme wird realisiert (Baubeschluss gemal Hauptsatzung § 10 (2) Ziffer 1 in
der zurzeit gultigen Fassung).

2. Die Gesamtkosten betragen 3.675.000 €. Der stadtische Anteil betragt 1.784.800 €.

3. Die Auszahlungen in Héhe von 3.675.000,00 € sind wie folgt vorgesehen:
Im PSP-Element ,,Brickenplanung® (7.0000582.700)

bis inkl. 2022: 77.000 €
2023: 88.000 €
2024: 141.000 €
Im PSP-Element ,Briicke B2 I (7.0002337.700)
2024: 450.000 €
2025: 2.400.000 €
2026: 519.000 €

4. Die Einzahlungen (Fordermittel) in HOhe von 1.890.200 € sind wie folgt vorgesehen:
Im PSP-Element ,,Bricke B2 I (7.0002337.705)

2024: 756.100 €
2025: 0€
2026: 945.100 €
2027: 189.000 €

5. Die Einordnung der Auszahlungen fiir das Haushaltsjahr 2025 erfolgt im Rahmen der
Haushaltsplanung 2025/2026.

6. Die auRerplanmafigen Verpflichtungsermachtigungen nach § 20 SachsKomHVO fir das
Haushaltsjahr 2024
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kassenwirksam in 2025 i.H.v. 2.400.000 € und
kassenwirksam in 2026 i.H.v. 519.000 €

im PSP-Element ,Bezeichnung PSP (7.0002337.700) werden bestatigt.
Die Deckung erfolgt aus dem PSP-Element ,Prager Stralle“ (7.0002488.700).

7. Der Baubeschluss gilt vorbehaltlich der Beschlussfassung und der Genehmigung der
Haushaltssatzung fiir die jeweiligen Haushaltsjahre.

Raumlicher Bezug

Stadtbezirk Sud Stadt Leipzig

Galopprennbahn Scheibenholz

Abb.1 Lageplan
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Zusammenfassung

Anlass der Vorlage:

|:| Rechtliche Vorschriften |:| Stadtratsbeschluss

|:| Sonstiges:

Verwaltungshandeln

Das Brickenbauwerk wurde im Jahr 1982 errichtet. Das Bauwerk besitzt eine Zustandsnote
von 2,8 (Hauptprifung 2019) und ist auf die Bauwerksklasse 60/30 nach DIN 1072
beschrankt. Im Rahmen der regelmaflig durchgefihrten Bauwerkspriifungen wurden
Schaden dokumentiert, welche die kurzfristige Instandsetzung des Bauwerkes erforderlich

machen.

Die Instandsetzungsarbeiten sollen 2024 beginnen. Dieser Sachverhalt bedarf eines
zeitnahen Bau- und Finanzierungsbeschlusses.

Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen nein | X | wenn ja,
Kostenguinstigere Alternativen geprift | X | nein L ja, Ergebnis siehe Anlage zur Begriindung
Folgen bei Ablehnung L nein X | ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Handelt es sich um eine Investition (damit aktivierungspflichtig)? nein | X |ja, Erlduterung siehe Anlage zur Begriindung
Im Haushalt wirksam von bis Hoéhe in EUR wo veranschlagt
Ergebnishaushalt Ertrage
Aufwendungen
Finanzhaushalt Einzahlungen 2024 2027 1.891.200 7.0002337.705
Auszahiungen 2022 2024 306.000 7.0000582.700
2024 2026 3.369.000 7.0002337.700
Entstehen Folgekosten oder Einsparungen? ‘ ‘ nein ‘ ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben
Folgekosten Einsparungen wirksam von bis Hohe in EUR/Jahr wo veranschlagt
Zu Lasten anderer OE  Ergeb. HH Ertrage
Ergeb. HH Aufwand
Nach Durchfliihrung der .
MaRnahme zu erwarten Ergeb. HH Ertrage
Ergeb. HH Aufwand (ohne
Abschreibungen)
Ergeb. HH Aufwand aus
jahrl. Abschreibungen
Steuerrechtliche Priifung nein wenn ja
Bgtteernehmerlsche Tatigkeiti.S.d. §§ 2 Abs. 1 und 28 nein ja, Erlauterung siehe Punkt 4 des Sachverhalts
Umsatzsteuerpflicht der Leistung nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Bei Vertragen: Umsatzsteuerklausel aufgenommen ja nein, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Auswirkungen auf den Stellenplan ‘ X ‘ nein ‘ ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben
Beantragte Stellenerweiterung: Vorgesehener Stellenabbau:
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Ziele

Hintergrund zum Beschlussvorschlag:
Welche strategischen Ziele werden mit der MaBnahme unterstiitzt?

2030 - Leipzig wachst nachhaltig!
Ziele und Handlungsschwerpunkte

Leipzig setzt auf
Lebensqualitat

[] Balance zwischen
Verdichtung und Freiraum

Qualitat im offentlichen Raum
und in der Baukultur

]

Nachhaltige Mobilitat

[x]

Vorsorgende Klima- und
Energiestrategie

Erhalt und Verbesserung der
Umweltqualitat

I

Quartiersnahe Kultur-, Sport-
und Freiraum-angebote

Leipzig schafft soziale Stabilitat

Chancengerechtigkeit in der
inklusiven Stadt

Gemeinschaftliche
Quartiersentwicklung

D Bezahlbares Wohnen

Zukunftsorientierte Kita- und
Schulangebote

|:| Lebenslanges Lernen

D Sichere Stadt

[] sonstige zZiele
Bei Bedarf Uberschreiben (max. 50 ZML)

|:| Trifft nicht zu

Leipzig
wichst

nachhaltig!

$op o
Ve \Cad
’Tagrur\t\

Wirkung auf Akteure
[] sirgerstadt

D Region

Stadtrat

Verwaltung

]
|:| Kommunalwirtschaft
]

Leipzig besteht im
Wettbewerb

[

OO0 O

Positive
Rahmenbedingungen fir
qualifizierte Arbeitsplatze

Attraktives Umfeld fiir
Innovation, Griinder und
Fachkrafte

Vielfaltige und stabile
Wirtschaftsstruktur

Vorsorgendes Flachen- und
Liegenschafts-management

Leistungsfahige technische
Infrastruktur

Vernetzung von Bildung,
Forschung und Wirtschaft

Leipzig starkt seine
Internationalitat

[
[

[
[
[
[

Weltoffene Stadt

Vielfaltige, lebendige Kultur-
und Sportlandschaft

Interdisziplinare
Wissenschaft und exzellente
Forschung

Attraktiver Tagungs- und
Tourismusstandort

Imagepragende
GroRveranstaltungen

Globales Denken, lokal
verantwortliches Handeln
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Klimawirkung

Klimawirkung durch den Beschluss der Vorlage

Stufe 1: Grobe Einordnung zur Klimawirkung (Klimaschutzes und zur —~wandelanpassung)

Eingesetzte Energietrager (Strom, : : . .
Warme, Brennstoff) |Z| keine / Aussage nicht mdoglich |:| erneuerbar |z| fossil
Reduziert bestehenden Energie- : - ; .
/Ressourcenverbrauch |:| Aussage nicht moglich |:| Ja |Z| nein
Speichert CO2-Emissionen (u.a. : o : .
Baumpflanzungen) |:| Aussage nicht méglich |:| ja |Z| nein
Mindert die Auswirkungen des

Klimawandels (u. a. Entsiegelung, |:| Aussage nicht moglich |:| ja IZI nein
Regenwassermanagement)

Abschéatzbare Klimawirkung mit |:| ja, da Beschlussgremium RV, GVA, oder VA_und mind. 5 IZI nein
erheblicher Relevanz Jahre Betriebs- und Nutzungsdauer

Vorlage hat keine abschatzbare |Z| ja (Priifschema endet hier.)
Klimawirkung -

Stufe 2: Die Vorlage beriicksichtigt die zentralen energie- und klimapolitischen Beschliisse (s.
leipzig.de)

: : - M nicht bertihrt (Priifschema endet
|:| ja |:| nein (Begriindung s. Abwdgungsprozess) hier.

Stufe 3: Detaillierte Darstellung zur abschétzbaren Klimawirkung nur bei erheblicher Relevanz

|:| Berechnete THG-Emissionen (in t bzw. t./a):

|:| liegt vor: s. Anlage/Kapitel der Vorlage:

l:, wird vorgelegt mit: (z. B. Planungsbeschluss, Baubeschluss, Billigungs- und
Auslegungsbeschluss)

Es handelt sich um Bruckeninstandsetzungsarbeiten. Alle Verkehrsbedingungen im
Bearbeitungsgebiet bleiben unverandert.

Eine Berechnung der THG-Emission ist hier nicht erforderlich.

Sachverhalt

1. Eilbedurftigkeitsbegriindung

Entfallt.

L. Begriindung Nichtoffentlichkeit

Die Vorlage ist 6ffentlich.

1. Strategische Ziele

Die Bricke B2 | WundtstraRe im Zuge der Wundstralde verbindet die Innenstadt Leipzigs mit
der BundestraRe 2. Uber die WundtstraRe erfolgt somit die Anbindung des stdlichen
Raumes an die Stadt Leipzig.

Weiterhin wird die Bricke fir den Zubringerverkehr zu den Autobahnen A38 und A72
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genutzt.
Die Instandsetzung der Briicke stimmt mit den Zielen des INSEK 2030 Uberein.

Folgende strategische Ziele werden unterstttzt:

1. Nachhaltige Mobilitat (Erreichbarkeit der ,auf’eren Stadt®)

Die Brucke B2 | Wundtstrafle wird ausschlieBlich fir den motorisierten Individualverkehr
genutzt. Sie behalt im Rahmen der Instandsetzung ihre Dimensionierung bei und wird auch
kinftig durch die Zweispurigkeit kapazitiv den VerkehrsfluR begrenzen.

2. Leistungsfahige technische Infrastruktur

Die vorhandene und notwendige Infrastruktur ist in einem uneingeschrankt nutzbaren
Funktionszustand zu erhalten und in Ubereinklang mit den strategischen Zielen der Stadt
Leipzig zu bringen. Dabei sind die gesamtwirtschaftlichsten Lésungen zur Anwendung zu
bringen.

V. Sachverhalt
1. Anlass

Das Bruckenbauwerk wurde 1982 als Strallenbricke Uber den SchleuRiger Weg / Kurt-
Eisner-Stral’e in Form einer sechsfeldrigen Plattenbriicke errichtet.

Das Sechsfeld-Bauwerk weist eine Gesamtlange von ca. 160 m bei einer nutzbaren Breite
von 11,50 m bzw. einer Gesamtbreite von 12 m auf.

Das Bauwerk wird einer Briuckenklasse 60/30 nach DIN 1072 zugeordnet.

Das Bauwerk weist zahlreiche, teils erhebliche, konstruktiv bedingte Schaden auf.

Die Unterseite der Stutzenriegel wird durch Aussinterungen, Rostfahnen, Nassespuren und
Betonabplatzungen mit flachig verrosteter Bewehrung charakterisiert.

Durch geschadigte Uberbaubereiche (Entwasserungseinldufe, Ubergangkonstruktionen,
Fugen) ist tausalzbelastetes Wasser in die Bereiche zwischen Uberbau und Stitzenriegel
bzw. Stitzenriegel und Mértelauflager des Uberbaues gelangt.

In den Stutzenriegeln wurden Chloride bis in eine Tiefe von 8 cm nachgewiesen.

An den Fahrbahnibergédngen sind die Ubergangskonstruktionen angerostet, die
Korrosionsschutzbeschichtungen  grof3flachig abgefahren und die Fugenmassen
herausgedruckt. Weiterhin sind an den Kappen flachige Betonabplatzungen und Querrisse
zu verzeichnen. In den Ubergangsbereichen zu angrenzenden Pflasterbereichen klaffen
Fugen. Der Asphaltbelag ist mehrfach ausgebrochen.

Die festgestellten Schaden haben Auswirkungen auf die Standsicherheit und Dauerhaftigkeit
und fuhren dazu, dass sich der Gesamtzustand weiter verschlechtert.

Entsprechend des festgestellten Schadensbildes wurde flir das Bauwerk im Zuge der letzten
Hauptprufung 2019 die Bauwerksnote 2,8 vergeben.

Die Grindung des Bauwerkes erfolgte als Tiefgriindung (bis 95,4m NN) mit Bohrpfahlen

@88cm bis in den Tertiarschluff.
Die Tragfahigkeit der Griindung wurde im Jahr 1981 Uber eine extrapolierte Probelastung mit
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einer Ausnutzung von ca. 1,0 bemessen. Unter Bericksichtigung des aktuellen
Baugrundgutachtens kann mit den normativ ermittelten Baugrundeigenschaften die
Tragfahigkeit der Griindung nicht mehr vollstadndig nachgewiesen werden.

Zusatzliche Lasten koénnen jedoch nicht bericksichtigt warden. Selbst unter
Berlicksichtigung einer Abminderung von Sicherheiten entsprechend der ,Richtlinie zur
Nachrechnung von Straltenbriicken im Bestand (Nachrechnungsrichtlinie)* sind zusatzliche
Lasten nur begrenzt aufnehmbar.

Die erforderliche Verstarkung der Konsoltrager / Stltzenriegel flhrt zu einer Erhéhung des
Eigengewichtes und damit zu einer Mehrbelastung der vorhandenen Fundamente bzw.
Pfeilergrindungen.

Die Tragfahigkeit wird durch Nachgriindungen mit verpressten Mikropfahlen (Durchmesser <
30 cm nach DIN EN 14 199) erhéht.

Durch den gezielten Einbau von verpressten Mikropfahlen im Fundamentbereich der
Bruckenpfeiler werden die instandsetzungsbedingten Zusatzlasten in den tragfahigen dicht
gelagerten Flussschotter statisch sicher und verformungsarm eingeleitet.

Die verpressten Mikropfahle werden so angeordnet, dass eine Beeintrachtigung der
vorhandenen Bohrpfahlgriindung nicht eintritt.

2. Ausfiihrliche Darstellung der Information
21 Beschreibung der MaBnahme

Aufgrund des ausgepragten Schadensbildes wird der Beginn der Vollinstandsetzung der
Briicke B2 | WundtstralRe fir das Jahr 2024 geplant.

Die Fortsetzung der Planung erfolgt zeitnah unter Einhaltung der Vergabeordnung. Die
komplette Planung wird zielgerichtet terminlich koordiniert, um den anvisierten Baustart
einzuhalten.

2.2 Verkehrliche Funktion

Die Bricke B2 | WundtstralRe im Zuge der Wundtstralle nimmt den Direktverkehr Richtung
Innenstadt von der ca. 850 m sidlich auf die Richard-Lehmann-Stralle abzweigenden
Bundestrae B2 auf. Uber diese Trasse wird auch der Verkehr zu den Anbindungen der
beiden Autobahnen A 38 und A72 an der Anschlussstelle Leipzig Sud gefuhrt.

Das Brickenbauwerk im Zuge der Wundtstralde wird ausschlieRlich fir den MIV genutzt.
Eine permanente OPNV-Nutzung oder Einbindung in das Hauptnetz Rad ist nicht
vorgesehen.

Unter der Bricke im Zuge des SchleuBiger Weges / Kurt-Eisner-StralRe findet eine stark
frequentierte OPNV-Nutzung (Buslinien 60 und 74) statt und es verlauft ein Fahrradweg der
Kategorie HauptNetz Rad IR Il

Die erarbeitete Machbarkeitsstudie ,Sudsehne inkl. begleitender Einbindungstrassen® soll
dem Stadtrat vorgestellt werden. Im |. Quartal 2024 soll dazu ein Beschluss zu notwendigen,

vertiefenden Untersuchungen gefasst werden.
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Inhalt ist dabei u.a. das geplante Stralenbahn-Netzerweiterungsvorhaben zwischen
SchleuBBig — Sidvorstadt — Prager Stralle. Diese StralRenbahntrasse verlauft im Zuge des
Schleulliger Wegs / Kurt-Eisner-Stralle und wird die Briicke B2 | Wundtstralie in beiden
Fahrtrichtungen mit Gleisen unterqueren.

Die Briicke in ihrer Ausbildung, Lage und dem Lichtraumprofil ist vereinbar mit der méglichen
Realisierung der ,Stdsehne®.

Bei Beschluss und Realisierung der ,Stdsehne“ wird der OPNV von den jetzigen Buslinien
auf die leistungsfahigere Stralenbahn verlagert.

2.3  Querschnitt
Der vorhandene Querschnitt der Briicke wird beibehalten und setzt sich wie folgt zusammen:

1,75 m Randstreifen Ost
8,00 m Gesamtfahrbahnbreite
1,75 m Randstreifen West
11,50 m Breite zzgl. 2x 0,25 m Uberstand Kappe = 12,00 m Gesamtbreite

. Aufhaum r— Aufbau{_?]
: s 12 N
&LIE“S"!'TI'I;'T B_B 200 800 | 2 0o
4 ,}' PR — ) T 46%-5,1%
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' £%-533% T | | j; Bezugsachse
—@\LWUE{L{ A - ,? q - . Ti_ 8
| s Fls {sh urunerrJ g_lg %__,:
“'_ r_ﬂ 1_@275- gy O .5 “15 P 14] Inew)
=] ﬁlg—" —3|,-:> ESEiE ‘x\.\ ~{spl_1] (new
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U ! .
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Abb. 2: Querschnittsdarstellung

24 Bauzeitliche Verkehrseinschrankungen

Der Nord-Sudverkehr, welcher gegenwartig Uber die Bricke B2 | WundstralRe kreuzungsfrei
den SchleuRBiger Weg / die Kurt-Eisner-Stralie quert, wird wahrend der Vollsperrung
beidseitig der Brlcke vorbeigeflhrt. Im kreuzenden Strallenzug SchleulBiger Weg / Kurt-
Eisner-Strale ist vorsorglich der erhdhte Mittelstreifen flr diesen Umleitungsfall abgesenkt
und nutzbar. Eine veranderte Ampelschaltung wird an der Kreuzung den zusatzlichen
Verkehrsfluss regeln.
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Wahrend der Arbeiten im Bereich der beiden Brickenpfeiler auf dem Mittelstreifen zwischen
den beiden Fahrtrichtungen SchleuRiger Weg / Kurt-Eisner-Strale wird jeweils eine Fahrspur
reduziert.

(siehe Anlage 3)

25 Naturschutzfachlicher Eingriff

Der Vorhabenstandort befindet sich in keinem gesondert nach Bundesnaturschutzgesetz
oder durch europaische Richtlinien (FFH und SPA) geschitzten Bereich. In sudlicher
Richtung befindet sich das Landschaftsschutzgebiet Leipziger Auwald, welches auch als
Vogelschutzgebiet eingestuft ist.

Begleitend zu den ingenieurtechnischen Planungen wurde in Abstimmung mit dem Amt fur
Umweltschutz eine 0&kologische Planungs- und Baubegleitung und erganzend die
Durchfihrung  einer  FFH-Vertraglichkeitsprufung und die Erstellung eines
Artenschutzbeitrags beauftragt.

Notwendige Kompensations- oder Zusatzmallnahmen werden im Rahmen des
Gesamtprojektes mitberlcksichtigt.

2.6 Grunderwerb/Bauerlaubnis

Es werden bauzeitlich nur Flachen der Stadt Leipzig in Anspruch genommen.

2.7 Inhalt der Vollinstandsetzung

Im Ergebnis der Planung werden folgende Arbeiten zur Vollinstandsetzung des
Brickenbauwerks realisiert:

Nach der Herstellung von Baugruben um die Brickenfundamente werden Kleinbohrpfahle
zur Grindungsverstarkung eingebracht.

Fir eine bessere Lastabtragung erfolgt das Herstellen zusatzlicher Pfeiler.

Zeitlich parallel erfolgt dazu der Rickbau der Gelander, Kappen und Fahrbahnbelage.

Am Brickenbauwerk werden folgende Arbeiten realisiert:

- Instandsetzung des kompletten Entwasserungssystems

- Instandsetzung, inklusive Korrosionsschutz der vorhandenen Ubergangskonstruktionen
- Neubau der Briickenabdichtung

- Einbau neuer Kappen

- Einbau eines neuen Fahrbahnaufbaus

- Wiederherstellung der Schutzeinrichtungen und der Gelander

Weiterhin erfolgt eine komplette Betoninstandsetzung, inkl. Auftrag eines Oberflachenschutz-
systems.

3. Realisierungs- / Zeithorizont
Mit der Baumalnahme soll im September 2024 begonnen werden. Die Bauzeit betragt ca.
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12 Monate.

Aufgrund der Verschiebung des Baustarts der Malinahme ,Sanierung Zeppelinbriicke*
besteht die Wahrscheinlichkeit, dass nach Beendigung der FuRball-Europameisterschaft im
lll. Quartal 2024 mit dieser prioritaren MaRnahme gestartet wird. In diesem Zusammenhang
wird der Umleitungsverkehr stadteinwarts tUber den Schleulliger Weg / Wundtstralie geflihrt.
Der Gesamtbauzeitraum daflir betragt ca. 2,5 Jahre.

Es findet ggw. eine Verkehrsstromuntersuchung fur den Kreuzungsbereich Wundstralle /
SchleuBBiger Weg - Kurt-Eisner-Stralle statt. Dabei wird betrachtet, wie sich das zusatzliche
Verkehrsaufkommen infolge der Umleitungsstrecke flir die MaRRnahme ,Sanierung
Zeppelinbricke® und die baubedingten Fahrspurreduzierungen im Kreuzungsbereich infolge
der Mallnahme ,Bricke B2 | WundstralRe® bei einer Parallelrealisierung beeinflussen.

Bei einer verkehrsmaRigen ,Unzumutbarkeit fir den OPNV und den MIV* wird prioritar (iber
die Reihenfolge der beiden MaRnahmen entschieden.

4. Finanzielle Auswirkungen
Mit dem Bauvorhaben sind finanzielle Auswirkungen verbunden. Die veranschlagten

Gesamtkosten betragen 3.675.000,- EUR (vgl. Tab. 1). Grundlage der Ermittlung bildet die
die vorliegende Kostenberechnung auf der Grundlage der Entwurfsplanung vom 20.03.2023.

in EUR Gesamt | bis 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Auszahlung 3.675.000 77.000 88.000 | 591.000 | 2.400.000 | 519.000 -
gesamt

PSP

e 000582.700 306.000 77.000 88.000 |  141.000 - ; ;
PSP 3.369.000 - - 450.000 | 2.400.000 | 519.000 -
7.0002337.700

Einzahlungen

PSP 1.890.200 - - 756.100 - 945100 |  189.000
7.0002337.705

Stadtanteil 1.784.800 77.000 88.000 | -165.100 | 2.400.000 | -426.100 | -189.000

Tab. 1: Planungs- und Baukosten gesamt und in Jahresscheiben

Die Fordermittel entsprechen einer Pauschalzuweisung in Hohe von 1.890.200 EUR.

Far die Auszahlung gilt seitens des Fordermittelgebers folgendes Verfahren:

Mit Anzeige des Vorhabenbeginns durch den Zuwendungsempfanger werden 40 Prozent der
Gesamtzuwendung ausgezahilt.

Nach Abschluss der MaRnahme und nach Vorlage des vollstandigen Verwendungs-
nachweises werden weitere 50 Prozent der Gesamtzuwendung ausgezahilt.

Mit Abschluss der Prifung des Verwendungsnachweises, aber spatestens sechs Monate
nach Vorlage des vollstandigen Verwendungsnachweises (einschlieRlich der nachgeforder-
ten Unterlagen) wird die Schlussrate in Héhe von 10 Prozent ausgezahlt.

Die Baumalinahme fiihrt zu keinen zusatzlichen Folgekosten.
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5. Auswirkungen auf den Stellenplan

entfallt

6. Biirgerbeteiligung

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgt (iber die Vorstellung der Vorlagen in den betroffenen
Stadtbezirksbeiraten. Des Weiteren werden vor Mallnahmenumsetzungen Informationen zu
geplanten Bauzeiten, Verkehrseinschrankungen usw. veroffentlicht.

7. Besonderheiten
Entfallt
8. Folgen bei Nichtbeschluss

Bei Nichtrealisierung der Vollinstandsetzung ist mit einer progressiven Schadensentwicklung
und in der Folge mit Last- und Nutzungsbeschrankungen am vorhandenen Bauwerk zu
rechnen.

Aufgrund der defekten Uberbaubereiche und dem weiteren Eindringen von tausalzbelasteten
Wasser in das Briickenbauwerk nimmt die Schadensausbreitung zu. Die Standsicherheit des
Bauwerkes wird zunehmender eingeschrankt.

Anlage/n
1 Anlage 1 - Briicke B2 | WundtstralRe - Fotos Bestandsbauwerk (6ffentlich)
2 Anlage 2 - Bricke B2 | WundtstralRe - Lageplan Flachenverantwortlichkeiten
(6ffentlich)
3 Anlage 3 - Briicke B2 | WundtstralRe - Lageplan Verkehrsfihrung wahrend der

Gesamtbaumahme (6ffentlich)
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