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Dienstberatung des Oberbiirgermeisters
FA Stadtentwicklung und Bau

Ratsversammlung 13.03.2024

Beschlussvorschlag

Die Information wird zur Kenntnis genommen.

Raumlicher Bezug
Stadtgebiet Leipzig

Zusammenfassung

Anlass der Vorlage:

[ ] Rechtliche Vorschriften Stadtratsbeschluss [ ] Verwaltungshandeln

[ ] Sonstiges: VI-A-01331

Entsprechend des Ratsbeschlusses ist eine jahrliche Berichterstattung gefordert, dem mit

dieser Vorlage Uber die Arbeit der Verkehrsunfallkommission des Jahres 2022 entsprochen
wird. Dartber hinaus enthalt sie den Verkehrsbericht 2022 der Polizeidirektion Leipzig.
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Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen X |nein wenn ja,
Kostengtinstigere Alternativen geprift L nein ja, Ergebnis siehe Anlage zur Begriindung
Folgen bei Ablehnung ] nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Handelt es sich um eine Investition (damit aktivierungspflichtig)? nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Im Haushalt wirksam von bis Hoéhe in EUR wo veranschlagt
Ergebnishaushalt Ertrage
Aufwendungen
Finanzhaushalt Einzahlungen
Auszahlungen

Entstehen Folgekosten oder Einsparungen? ‘ ‘ nein ‘ ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben
Folgekosten Einsparungen wirksam von bis Hohe in EUR/Jahr wo veranschlagt
Zu Lasten anderer OE  Ergeb. HH Ertrage

Ergeb. HH Aufwand
Nach Durchfiihrung der .
MaRnahme zu erwarten Ergeb. HH Ertrage

Ergeb. HH Aufwand (ohne

Abschreibungen)

Ergeb. HH Aufwand aus

jahrl. Abschreibungen
Steuerrechtliche Priifung X |nein wenn ja
Bgtt%rnehmerlsche Tatigkeiti.S.d. §§ 2 Abs. 1 und 28 nein ja, Erlauterung siehe Punkt 4 des Sachverhalts
Umsatzsteuerpflicht der Leistung nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Bei Vertragen: Umsatzsteuerklausel aufgenommen ja nein, Erlduterung siehe Anlage zur Begriindung
Auswirkungen auf den Stellenplan ‘ X ‘ nein ‘ ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben

Beantragte Stellenerweiterung:

Vorgesehener Stellenabbau:
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Ziele

Hintergrund zum Beschlussvorschlag:

Welche strategischen Ziele werden mit der MaBnahme unterstiitzt?

2030 — Leipzig wachst nachhaltig!
Ziele und Handlungsschwerpunkte

Leipzig setzt auf

Lebensqualitat

]

[ I

Leipzig schafft soziale Stabilitat

]

]
[

[

Balance zwischen
Verdichtung und Freiraum

Qualitat im offentlichen Raum
und in der Baukultur
Leipzig
wichst

Nachhaltige Mobilitat

nachhaltig!

Vorsorgende Klima- und
Energiestrategie

Erhalt und Verbesserung der
Umweltqualitat

Quartiersnahe Kultur-, Sport-
und Freiraum-angebote

Chancengerechtigkeit in der
inklusiven Stadt

Gemeinschaftliche [] Region
Quartiersentwicklung

[] Birgerstadt

Bezahlbares Wohnen |:| Stadtrat
Zukunftsorientierte Kita- und D Kommunalwirtschaft
Schulangebote

Lebenslanges Lernen |:| Verwaltung

Sichere Stadt

Sonstige Ziele

Bei Bedarf Uiberschreiben (max. 50 ZML)

Trifft nicht zu

Wirkung auf Akteure

Leipzig besteht im
Wettbewerb

[

O oOoo0oog od

Positive
Rahmenbedingungen fir
qualifizierte Arbeitsplatze

Attraktives Umfeld fiir
Innovation, Griinder und
Fachkrafte

Vielfaltige und stabile
Wirtschaftsstruktur

Vorsorgendes Flachen- und
Liegenschafts-management

Leistungsfahige technische
Infrastruktur

Vernetzung von Bildung,
Forschung und Wirtschaft

Leipzig stéarkt seine
Internationalitat

O

OO0 oOod

Weltoffene Stadt

Vielféltige, lebendige Kultur-
und Sportlandschaft

Interdisziplinare
Wissenschaft und exzellente
Forschung

Attraktiver Tagungs- und
Tourismusstandort

Imagepragende
GrofRveranstaltungen

Globales Denken, lokal
verantwortliches Handeln
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Klimawirkung

Klimawirkung durch den Beschluss der Vorlage

Stufe 1: Grobe Einordnung zur Klimawirkung (Klimaschutzes und zur —~wandelanpassung)

Eingesetzte Energietrager (Strom, : : . .
Warme, Brennstoff) |Z| keine / Aussage nicht mdoglich |:| erneuerbar |:| fossil
Reduziert bestehenden Energie- : - ; .
/Ressourcenverbrauch |:| Aussage nicht moglich |:| Ja |Z| nein
Speichert CO2-Emissionen (u.a. : o : .
Baumpflanzungen) |:| Aussage nicht méglich |:| ja |Z| nein
Mindert die Auswirkungen des

Klimawandels (u. a. Entsiegelung, |:| Aussage nicht moglich |:| ja IZI nein
Regenwassermanagement)

Abschéatzbare Klimawirkung mit |:| ja, da Beschlussgremium RV, GVA, oder VA_und mind. 5 IZI nein
erheblicher Relevanz Jahre Betriebs- und Nutzungsdauer

Vorlage hat keine abschatzbare |Z| ja (Priifschema endet hier.)
Klimawirkung -

Stufe 2: Die Vorlage beriicksichtigt die zentralen energie- und klimapolitischen Beschliisse (s.
leipzig.de)

: : - M nicht bertihrt (Priifschema endet
|:| ja |:| nein (Begriindung s. Abwdgungsprozess) hier.

Stufe 3: Detaillierte Darstellung zur abschétzbaren Klimawirkung nur bei erheblicher Relevanz

|:| Berechnete THG-Emissionen (in t bzw. t./a):

|:| liegt vor: s. Anlage/Kapitel der Vorlage:

l:, wird vorgelegt mit: (z. B. Planungsbeschluss, Baubeschluss, Billigungs- und
Auslegungsbeschluss)

Sachverhalt

l. Eilbedirftigkeitsbegriindung
entfallt

. Begriindung Nichtoffentlichkeit
entfallt

M. Strategische Ziele

entfallt
V. Sachverhalt

1. Anlass

Entsprechend dem Beschluss des Stadtrats zum Antrag VI-A-01331 ,Jahrlicher
Verkehrsunfallbericht der Stadt Leipzig“, wird der nachfolgende Bericht vorgelegt. Er
informiert Uber die Arbeit der Verkehrsunfallkommission (VUK) im Jahr 2022.

Als Anlage wird zudem der Verkehrsbericht der Polizeidirektion fur das Jahr 2022 zur
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Kenntnis gegeben.

2, Ausfuhrliche Darstellung der Information
2.1 Allgemeines zur Arbeit der Verkehrsunfallkommission 2022

Die grundsatzlichen Aufgaben der VUK sowie die Definition einer Unfallhdufungsstelle sind
im Arbeitsbericht fir das Jahr 2020 (Informationsvorlage VII-Ifo-06080) umfassend erlautert,
auf eine Wiederholung wird daher hier verzichtet.

Nochmals hingewiesen sei daflir darauf, dass geeignete MalRnahmen gegen Unfalle nur
gefunden werden kénnen, wenn die an einer Stelle aufgetretenen Unfélle spezifische
Gemeinsamkeiten aufweisen, die auf eine gleiche konkrete Ursache hindeuten.
Entsprechend der geltenden Rechtsvorschriften miissen dann ursachenbezogene,
angemessene und verhaltnismafliige Malnahmen umgesetzt werden. Jede
Unfallhaufungsstelle wird hierbei differenziert betrachtet und fihrt zu anderen
Einschatzungen.

Eine pauschale, nicht ursachenbezogene Anordnung einer Malinahme, scheidet deshalb
aus. So helfen z.B. Geschwindigkeitsbegrenzungen nur gegen tatsachlich
geschwindigkeitsbedingte Unfalle; ihre Anordnung ist zudem ggf. ausgesprochen
kostenintensiv, wenn sie im Bereich von Lichtsignalanlagen umgesetzt wird, da diese dann
hinsichtlich der Raumgeschwindigkeiten neu berechnet und programmiert werden mussen.
Vorrang genief3en deshalb immer zunachst einfache, kostengilinstige und deshalb méglichst
schnell umsetzbare MalRnahmen, sofern sie eine positive Wirkung erwarten lassen.

2.2 Arbeit der Verkehrsunfallkommission 2022

Mit dem Stichtag 08.05.2023 (erste Sitzung der VUK 2023) befanden sich 105
Unfallhaufungsstellen (UHS) im Stadtgebiet Leipzig in der Bearbeitung der VUK.

An 23 dieser UHS wurden im Jahr 2021 MalRnahmen umgesetzt und in 2022 dafur
Wirkungskontrollen durchgefiihrt. Bei 18 Unfallhaufungsstellen waren die Manahmen
ausreichend wirkungsvoll, so dass die Bearbeitung abgeschlossen werden konnte.
Teilweise wurden mehrere Mallnahmen an einer UHS umgesetzt. Folgende MalRnahmen
hatten sich hierbei an den UHS als wirkungsvoll erwiesen:

- sechs Roteinfarbungen von Radfurten

- eine Betriebszeitverlangerung einer Lichtsignalanlage

- drei Verkehrsuberwachungen

- zwei Uberarbeitungen von LSA-Steuerungen

- zehn Markierungsanderungen (z. B. Markierung einer Sperrlinie) und Anpassungen

der Beschilderung (Abbiegeverbot, Stoppschild, Geschwindigkeitsbegrenzung)

Eine der erfolgreich umgesetzten Mallnahmen war die Behebung der UHS Ranstadter
Steinweg/JacobstralRe. Arbeitsweise und Vorgehen der VUK werden nachfolgend an diesem
Beispiel exemplarisch erlautert.

In 2020 wurde nach Auswertung der 3-Jahres-Karte (Verkehrsunfalle mit Personenschaden
innerhalb der letzten drei Jahre) festgestellt, dass diese Einmindung eine UHS dargestellt,
da in dem Zeitraum vom 01.01.2017 bis 31.12.2019 finf Abbiegeunfalle zwischen
stadtauswartigen Rechtsabbiegern und Radfahrern polizeilich registriert wurden.

Im ersten Schritt wurde geprift, ob ein Rechtsabbiegeverbot angeordnet werden kann. Im
Ergebnis der Prifung musste dies jedoch aufgrund der damit verbundenen Nachteile
verworfen werden. Im zweiten Schritt wurde daher aufgrund der schlechten
Sichtbedingungen zwischen abbiegenden Fahrzeugen und dem bevorrechtigten Radverkehr
in Verbindung mit der weit abgesetzten Radverkehrsfiihrung die Aufstellung eines
Verkehrsspiegels beschlossen. Hierzu fand im April 2021 ein Ortstermin zur
Standortfestlegung u.a. mit der Polizei statt, im Mai wurde der Verkehrsspiegel aufgestellt.
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Nach Umsetzung einer MalRnahme werden Wirkungskontrollen fir das anschlie3ende volle
Kalenderjahr durchgefihrt. In diesem Fall erfolgte die Wirkungskontrolle demzufolge fiir das
Jahr 2022. Die Auswertung kann erst in 2023 durchgefuhrt werden, um die Unfalllage vom
01.01.2022 bis 31.12.2022 vollstéandig eruieren zu konnen. Festgestellt wurde, dass in 2022
nur ein Abbiegeunfall zwischen Kfz und Radverkehr an dieser Einmindung polizeilich
registriert wurde. Daher handelte es sich um keine UHS mehr und die Bearbeitung konnte
erfolgreich abgeschlossen werden.

Bei finf UHS waren die Malinahmen (noch) nicht ausreichend, so dass sie weiterhin
Bestandteil des Arbeitsprogramms bleiben.

Diese UHS sind:

- Gohliser Stralle/Nordplatz (Roscherstral3e) (3 Vorfahrtunfalle mit Radfahrern von
links im Jahr 2022)

- Am Sportforum/Goyastralle (2 Linksabbiegeunfalle und 2 Unfalle bei ausgeschalteter
LSA im Jahr 2022)

- Miltitzer StralRe/Ausfahrt Léwen-Center (keine Vorfahrtunfalle mit Radfahrern mehr,
aber nun Abbiegeunfalle mit Radfahrern im Jahr 2022, die andere Malinahme
erfordern)

- Prager Stral’e/HoltystralRe (4 Vorfahrtunfalle im Jahr 2022)

- Koburger Stralie/Abfahrt B2 (4 Vorfahrtunfalle mit Radfahrern von links im Jahr 2022)

Im Jahr 2022 konnten zudem an 9 UHS beschlossene Malinhahmen neu umgesetzt werden.
Bei diesen wird 2023 eine Wirkungskontrolle durchgefihrt.

Far die verbleibenden 78 UHS konnten noch keine geeigneten Mal3nahmen umgesetzt
werden. Oft handelt es sich hierbei um erforderliche bauliche MaRnahmen oder gréRere
Anpassungen an Lichtsignalanlagen (LSA), die einen langeren planerischen Vorlauf
bendtigen bzw. aus pragmatischen Grinden im Zusammenhang mit ohnehin geplanten
Bauvorhaben umgesetzt werden sollen.

Wichtige ausstehende MaRnahmen sind z. B.:

BMW-Allee/FERAG (Vorfahrtunfalle aus der westlichen Zufahrt mit Radfahrern von links): in
2022 wurde der Knotenumbau beschlossen, der im Zusammenhang mit der Untersuchung
von BMW zu betrachten ist

Seehausener Allee/Alte Diibener LandstraBe (Abbiegeunfalle zwischen Linksabbiegern
aus der Ostlichen Zufahrt mit dem Gegenverkehr): die in 2022 beschlossene konfliktfreie
Signalisierung des Linksabbiegers konnte zeitlich noch nicht eingeordnet werden

Maximilianallee/Seehausener Allee (Abbiegeunfalle beim zweistreifigen Linksabbiegen):
die Prufung des einstreifigen Abbiegens aus der Seehausener Allee konnte zeitlich noch
nicht eingeordnet werden

Koburger StraBe/Prinz-Eugen-StraBe (Vorfahrtunfalle aus der Prinz-Eugen-Stralle mit dem
Geradeausverkehr aus der sudlichen Koburger Strafde): der in 2022 beschlossene Bau einer
Lichtsignalanlage wird gemeinsam mit der Baumaflnahme Koburger Briicke geplant

Ludolf-Colditz-StraRe/Naunhofer StraBe (Vorfahrtunfalle in verschiedenen Relationen): der
in 2022 beschlossene Knotenumbau mit Errichtung einer Lichtsignalanlage konnte
planungsseitig noch nicht eingeordnet werden

Die VUK hat im Jahr 2022 drei Sitzungen und an 7 UHS Ortstermine durchgefuhrt. Bei den

Ortsterminen ging es darum, Defizite an der Verkehrsanlage zu erkennen und das Verhalten
der Verkehrsteilnehmer im Hinblick auf mégliche Unfallursachen zu beobachten.
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Aus Kapazitatsgrinden beschaftigt sich die VUK nicht mit UHS bei denen Uberwiegend
Unfalle im Langsverkehr im Zulauf zu Lichtsignalanlagen (LSA) typisch waren, da gegen
diesen Typ Unfélle im Regelfall keine geeigneten Mallnahmen méglich sind. Es handelt sich
hier meist um Auffahrunfélle infolge zu geringen Sicherheitsabstands oder

um Spurwechselunfalle. Bei derartigen Unfallen stehen grundsatzlich keine geeigneten
Maflnahmen zur Verfligung. Sie gelten als LSA-typisch und sind seltener mit schweren
Personenschaden verbunden.

2.3 Verkehrsbericht 2022 der Polizeidirektion Leipzig und erganzende Aussagen zur
Unfallsituation beim Radverkehr

Malgebend flir die Stadt Leipzig sind die Seiten 18 bis 31 der Anlage.

Wahrend sich in 2020 und 2021 coronabedingt die Verkehrszahlen und damit auch die
Unfallzahlen reduziert hatten, zeigen die Gesamtunfallzahlen nunmehr wieder eine steigende
Tendenz auf. So haben sich die Gesamtunfallzahlen gegentiber 12.152 im Jahr 2021 auf
12.665 im Jahr 2022 erhéht. Die Anzahl getéteter oder verletzter Personen ist mit 2.364
Personen gegenuber 1.920 Personen im Jahr 2021 erstmals seit 2018 wieder angestiegen.

Wahrend in 2020 und 2021 bei der Anzahl der Verkehrsunfalle mit Radfahrern mit 1.217
bzw. 1.161 eine sinkende Tendenz verzeichnet werden konnte, sind in 2022 die
Verkehrsunfalle mit beteiligten Radfahrern auf 1.320 Verkehrsunfalle wieder angestiegen.

Auch die Anzahl getoteter oder verletzter Radfahrender stieg erstmals seit 2018 von 832
Personen im Jahr 2021 auf 1.017 Personen im Jahr 2022. Wie auch in 2021 waren bei 45 %
der Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden diese die Unfallverursachenden.

Im Rahmen der Arbeit der Verkehrsunfallkommission wurden folgende Einmindungen und
Knotenpunkte als Unfallschwerpunkte erkannt, die sich hinsichtlich der Unfalllage mit
Radfahrern als problematisch erwiesen haben:

- Hermann-Liebmann-Straflte/Schulze-Delitzsch-Stral3e
- BMW-Allee/FERAG

- Bornaische Stral3e/Liechtensteinstralie

- Peterssteinweg/Hartelstralle

- Wittenberger StralRe/Dessauer Stralie

- Ldtzner Stralle/Saarlander Stralde

- Wolfgang-Heinze-Stralle/Selneckerstralle

- Gohliser Stralte/Nordplatz

- Paunsdorfer Allee/Am Sommerfeld

- Lyoner StralRe/Schénauer Stralle

- Miltitzer Stralke/Ausfahrt Lowen-Center

- Brandenburger StraRe/Mecklenburger Stralle
- WindmuhlenstralRe/Emilienstrale

- OssietzkystralRe/Zeumerstralle

- Bornaische Stral3e/Prinz-Eugen-Stralie

- Taubchenweg/Gutenbergplatz

- Ldtzner StralRe/Endersstralle

- Nurnberger StralRe/Briderstralle

- Koburger Stralle/Abfahrt B2

Auffallig ist, dass dies Stellen sind, an denen Radverkehrsanlagen vorhanden sind und diese
in der Regel als nicht unsicher empfunden werden. Mit der Steigerung der Attraktivitat des
Radverkehrs durch die Schaffung von Radverkehrsanlagen und der SchlieRung von Lucken
im Radwegenetz, die ein wichtiger und wesentlicher Bestandteil der Mobilitatsstrategie der
Stadt Leipzig sind, nimmt der Anteil des Radverkehrs zu. Dieser nutzt Giberwiegend die
vorhandenen Radverkehrsanlagen. Die Zunahme der damit verbundenen Konflikte, auch
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teilweise aufgrund falscher Nutzung der Radverkehrsanlagen, wirken sich nun auch
hinsichtlich der erhéhten Unfallzahlen mit beteiligten Radfahrern aus.

Der Fokus muss daher auf sichere Flihrungsformen in Abhangigkeit der ortlichen und
baulichen Gegebenheiten gelegt werden. Jeder Knotenpunkt muss bezlglich der mdglichen
Lésungen zur Konfliktreduzierung einzeln betrachtet und geprift werden. Eine gute und
ausreichende Sicht des Kfz-Verkehrs auf den Radverkehr sowie eine Fiihrung auf der
Fahrbahn oder eine fahrbahnnahe Fuhrung sind hierbei wichtige Kriterien.

Ebenso sollten weiterhin Verkehrssicherheitskampagnen und Praventivmanahmen

durchgefliihrt werden, um alle Verkehrsteilnehmer zu sensibilisieren und einer weiteren
Steigerung der Unfallzahlen entgegenwirken zu konnen.

Anlage/n
1 Verkehrsbericht_2022 (6ffentlich)
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