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Sachverhalt

1. Wie oft wurden im vergangenen Jahr insgesamt Fahrzeuge abgeschleppt, die Gleise
zuparkten? Wie ist die Entwicklung in den letzten zehn Jahren?

Durch die kommunale Verkehrsuberwachung wurden im Jahr 2023 insgesamt 56 Fahrzeuge
im Fahrraum von Schienenfahrzeugen abgeschleppt.

Die Entwicklung der Abschleppzahlen zum verkehrsordnungswidrigem Parken im
Gleisbereich ist in der nachstehenden Tabelle dargestellt:

2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 [ 2020 | 2021 | 2022 | 2023
29 36 21 29 39 42 40 36 37 56

2. Wie oft wurde der OPNV im Jahr 2023 behindert, aber kein Abschleppdienst
gerufen? Wie ist die Entwicklung in den letzten zehn Jahren?

Zum Umfang von Behinderungen fir den OPNV durch parkende Fahrzeuge im Gleisbereich,
ohne dass es durch behdrdliche AbschleppmalRnahmen gekommen ist, kann nur durch die
Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH eine verlassliche Aussage getroffen werden, soweit
dies dort statistisch erfasst wird.

Seitens des Ordnungsamtes kdnnen hier nur Aussagen zu den durch die gemeindlichen
Vollzugsbediensteten aufgenommenen Ordnungswidrigkeitenanzeigen getroffen werden,
welche neben der Einleitung eines Ordnungswidrigkeitenverfahrens keine Abschlepp-
mallinahmen zur Folge hatten. Im Jahr 2023 wurden in diesem Zusammenhang
119 Verkehrsordnungswidrigkeiten ohne Abschleppvorgang registriert. Inwieweit hier beim
Parken im Gleisbereich tatsachlich die Durchfahrt der StraRenbahn behindert wurde, ist nicht
auswertbar. Auferdem lassen sich durch Halterermittiungen und damit verbundene
Kontaktaufnahmen mit den Fahrzeugverantwortlichen derartige Verkehrsbehinderungen
gleichfalls beseitigen, in dem — soweit ermittelbar und erreichbar - die Verantwortlichen
zunachst behordlicherseits aufgefordert werden, ihr Fahrzeug aus dem Verbotsbereich zu
entfernen. Diese Verfahrensweise wird unter Bericksichtigung der besonderen Umstande
des Einzelfalles aus VerhaltnismaRigkeitsgriinden im Ubrigen vielfach angewandt.
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Die Entwicklung der durch die Verkehrsiberwachung registrierten Verkehrsordnungs-
widrigkeiten ergibt sich aus folgender Ubersicht:

Jahr 2015

2016

2017

2018 2019

2020

2021 2022 2023

Fallanzeigen Verkehrsiberw. 123

70

85

148 119

147

221 187 175

3. Welche StraBenabschnitte sind in Leipzig am hédufigsten betroffen? Wie oft kommt
es auf der Georg-Schwarz-StralBe oder in der Demmering- bzw. Odermannstral3e vor?

Fallaufnahmen

Abschleppvorgange

StraRe Parken im Parken im
Gleisbereich Gleisbereich

Arthur-Hoffmann-Stralie 36 13

Porstener Stralte 21

Ossietzkystralle 14

Kétzschaer Stralle

OdermannstralRe

Michaelisstralle

Cunnersdorfer Strale

Emmausstralle

MenckestralRe

Bitterfelder Strale

Bornaische Strale

Nordplatz

Georg-Schwarz-Stralle

Luckaer Stral3e

Rathenaustralle

Wolfener Stralie

Zschochersche Strale

Demmeringstralle

Holzhauser Stralle

PapiermuhlistralRe

Ratzelstrale

Richard-Lehmann-Stralle

Waldbaurstralte

Ahlfeldstralle

Eisenbahnstralle

Elli-Voigt-StralRe

Eytraer Stralle

Kiewer Stralle

Lindenthaler StralRe

Litzowstralle
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4. Welche Méglichkeiten — auch bauliche Veranderungen — diskutiert die Stadt, damit
die Anzahl verringert werden kann? Welche MaBnahmen werden davon zeitnah, aber
auch perspektivisch, umgesetzt?

Bei Vorliegen entsprechender Meldungen der LVB werden verkehrsregelnde Maflinahmen
wie die Anordnung von Zick-Zack-Linien oder ggfs. Haltverboten geprift und, wenn méglich,
angeordnet und umgesetzt. Aktuelle Beispiele dafir sind die Verlangerung des im 5m-
Bereich der Kreuzung (Demmeringstrale/Odermannstra’e) geltenden Haltverbots mittels
Zeichen 299 auch in den Bereich der Odermannstral3e 1. Fur die Ossietzkystralle wurde
eine Anhérung zur Anordnung eines absoluten Haltverbots ab ca. der Hausnummer 17
durchgefihrt.

Baulich kann der StraRenbahnverkehr nur durch einen eigenen Gleiskdrper vor
Falschparkern geschutzt werden, was bekanntlich nicht Gberall moéglich und in Abwagung
anderer Belange gewinscht ist. Wenn Strallenbahn und motorisierter Individualverkehr
einen Fahrstreifen gemeinsam benutzen, sind bauliche Mdglichkeiten zur Unterbindung von
Falschparkern quasi ausgeschlossen.

Anlage/n
Keine
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